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LP-DEO-SVR-053-2025
ANEXO 1— ANEXO TECNICO
OBJETO DE PROCESO:

LOTE 1: “MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR SECTOR:1 MUNCHIQUE -
HUISITO, EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA MEDIANTE EL PROGRAMA VIAS PARA LA PAZ”.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

En cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 2294 de 2023 — Plan Nacional de Desarrollo 2022—-2026
“Colombia Potencia Mundial de la Vida”, el Gobierno Nacional, a través del Ministerio de Transporte y su
entidad ejecutora, el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, ha priorizado la atencién de proyectos
estratégicos que permitan fortalecer la conectividad vial del pais, promover la equidad territorial y
garantizar la presencia efectiva del Estado en las regiones.

El Plan Nacional de Desarrollo establece como uno de sus ejes fundamentales la transformacion de la
infraestructura de transporte, orientada a mejorar la movilidad, impulsar la competitividad, fomentar el
desarrollo econémico y social, y garantizar el acceso equitativo a oportunidades para todos los
ciudadanos. En este marco, el Instituto Nacional de Vias - INVIAS ha considerado pertinente adelantar
inversiones complementarias que contribuyan al cumplimiento de metas fisicas y a la consolidacion de la
Red Vial Nacional, con criterios de logistica, seguridad, soberania, sostenibilidad ambiental y cohesion
territorial.

En concordancia con lo anterior, el Ministerio de Transporte y el Instituto Nacional de Vias - INVIAS han
priorizado recursos junto con el Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social (CONPES) No. 4161
del 29 de septiembre la declaracién de importancia estratégica del Compromiso por las Comunidades:
Programa Vias para la Paz, de conformidad con el aval fiscal otorgado por el CONFIS en sesién del 10
de septiembre de 2025 “Vias para la Paz” establece una estrategia del Gobierno Nacional para fortalecer
la conectividad vial en territorios con brechas sociales y econdémicas, priorizando zonas afectadas por el
conflicto y de dificil acceso. Liderado por el Ministerio de Transporte y el Instituto Nacional de Vias -
INVIAS, este programa que tiene como objetivo mejorar la infraestructura vial en corredores nacionales
y regionales que son estratégicos, a través de la articulacion de la inversion publica en infraestructura de
transporte y soluciones de movilidad, con el propdsito de aumentar la conectividad, competitividad y
desarrollo socioecondémico de las regiones y asi contribuir a la consolidacién de la paz, la integracion
territorial y el cierre de brechas; proyecta intervenciones en zonas priorizadas que incluyen obras de
construccién, mejoramiento, rehabilitacion y mantenimiento de vias primarias y regionales con criterios
de sostenibilidad, seguridad vial e integracion territorial.

Actualmente, Colombia cuenta con una infraestructura vial deteriorada y de baja calidad en algunas vias
nacionales y regionales que son corredores estratégicos para la conectividad, competitividad y desarrollo
socioeconoémico de los territorios. Esta situacion dificulta la consolidacion de la paz y el cierre de brechas,
asi como el logro de una conexion integral de las regiones del pais a través de las vias primarias,
secundarias y terciarias.

En este contexto, las cifras del Ministerio de Transporte (2024) permiten dimensionar el alcance de la red
vial nacional, que se estima en 205.581 km de carretera. De este total, 18.160 km corresponden a la red
primaria (9 %), 45.137 km a la red secundaria (22 %) y 142.284 km a las vias terciarias (69 %), lo que
evidencia la predominancia de infraestructura local y rural en el sistema vial colombiano.
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En el caso de la red primaria, de los 18.160 km a cargo del Gobierno nacional, el 57 % (10.421 km) es
gestionado por el Instituto Nacional de Vias (Invias), mientras que el 43% (7.739 km) estd bajo
responsabilidad de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI) mediante contratos de concesion. Por su
parte, la red secundaria estda completamente a cargo de los departamentos, y la red terciaria, que
representa la mayor proporcion del sistema, se divide entre municipios (71 %), administraciones
departamentales (10 %) y el Gobierno nacional (19 %), siendo esta ultima gestionada también por el
Invias (Pening, 2023).

Ahora bien, el estado técnico de las vias refleja los retos estructurales que enfrenta el pais. Segun
informacion del Invias (2025), el 81,9 % de la red a su cargo esta pavimentada, mientras que el 18,1 %
permanece sin pavimentar. No obstante, mas del 60 % de esta red se encuentra en condiciones regulares
0 malas, lo que limita su funcionalidad y seguridad. A nivel departamental, los planes viales indican que
el 56 % de las vias estan en afirmado, el 29 % en pavimento, el 15 % en tierra y apenas el 0,4 % presenta
algun tipo de mejoramiento. En cuanto a su estado general, solo el 27 % se considera en buen estado,
un 50 % en estado regular y un 23 % en mal estado (Ministerio de Transporte, 2025).

El programa contempla la ejecucion de 20 proyectos de infraestructura vial en las regiones del Pacifico,
Catatumbo, media y alta Guajira, La Mojana, asi como en los departamentos de Antioquia, Arauca,
Cundinamarca, Huila y Putumayo. Los proyectos priorizados en el presente documento se encuentran
alineados con las necesidades definidas en el Plan Maestro de Transporte Intermodal 2021-2051 asi
como en el Plan Plurianual de Inversiones del Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 Colombia Potencia
Mundial de la Vida. La ejecucion del programa Vias para la Paz se contempla en un periodo de diez afios,
entre 2026 y 2035, y estara a cargo del Instituto Nacional de Vias.

Los beneficios esperados incluyen la reduccion de tiempos y costos de transporte, el impulso a cadenas
productivas como la agricultura, pesca, ganaderia, turismo y comercio, la integracién socioeconémica de
zonas rurales y urbanas, y el fortalecimiento de la paz territorial mediante una mayor presencia del
Estado, la disminucion en brechas de conectividad, la mejora de la movilidad para el acceso a servicios
sociales como salud y educacion.

El plan de accién contempla la coordinacioén interinstitucional con entidades territoriales y comunidades,
asi como la incorporacion de criterios ambientales y de sostenibilidad. El financiamiento provendra de
recursos de la Nacion. Con ello, “Vias para la Paz” se proyecta como una politica publica estratégica para
transformar la infraestructura vial en regiones apartadas, promoviendo inclusién social, desarrollo
econdémico y construccion de paz en Colombia.

Asi las cosas, para el presente proceso se busca adelantar la ejecucion de intervenciones integrales de
mejoramiento y mantenimiento del corredor Munchique — Huisité, en el departamento del Cauca, en
referencia del Convenio Interadministrativo de Colaboracidn y Coordinaciéon No. 1823-2025 suscrito
entre la Gobernacion del Cauca e INVIAS El objeto del convenio es "AUNAR ESFUERZOS ENTRE EL
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS Y EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA PARA AUTORIZAR LA
INTERVENCION DE LA VIA MUNCHIQUE- HUISITO- HONDURAS DEL DEPARTAMENTO DEL CAUCA
EN EL CORREDOR RGGELIA- PLATEADO, PLATEADO- LOPEZ DE MICAY MUNCHIQUE- HUISITO-
HONDURAS, DE LOS PROYECTOS QUE HACEN PARTE DEL PROGRAMA “VIAS PARA LA PAZ” EN
EL MARCO DEL CONPES 4161 DE 2025”.”

Estas acciones priorizan los tramos que demandan mayor atencion para garantizar la transitabilidad y la
seguridad vial de los usuarios, asegurar el acceso y la movilidad de la poblacién de la region, y con ello
contribuir al desarrollo socioeconémico y al mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes por
medio del objeto de obra: LOTE 1: “MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR
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SECTOR:1 MUNCHIQUE - HUISITO, EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA MEDIANTE EL
PROGRAMA VIAS PARA LA PAZ”, la unidad ejecutora a través del memorando No. 20251-VBOG-
064178, solicité dicha estructuracién del proceso de licitacion publica con presupuesto de obra de
mejoramiento y mantenimiento de la via de red terciaria como proyectos de “VIAS PARA LA PAZ".

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

La zona objeto de intervencidn corresponde a un sector de la red vial terciaria del departamento del Cauca
bajo la administracién de la Gobernacion del Cauca, que presenta condiciones geométricas y funcionales
criticas, lo que hace necesario implementar acciones de mejoramiento y mantenimiento de la via con el
propésito de garantizar la adecuada prestacion del servicio publico de transporte terrestre.

En el estado actual, el corredor vial evidencia un avanzado deterioro, con tramos sin carpeta de rodadura,
deficiencias en las obras de drenaje, sefializacion insuficiente y condiciones de seguridad vial precarias.
Dichas circunstancias restringen la transitabilidad y generan alta vulnerabilidad frente a fendmenos
climaticos y geotécnicos, lo que ha derivado en cierres temporales y en la pérdida progresiva de la
funcionalidad de la via.

Este corredor ha pasado de ser un eje de articulacion territorial a convertirse en una zona con marcada
desconexion frente al resto del pais, situaciéon que ha generado un aislamiento econémico y social de las
comunidades de Munchique — Huisité y sus alrededores. La ausencia de infraestructura adecuada impide
la movilidad oportuna de personas y bienes, restringe el acceso a servicios basicos como salud y
educacion, y limita de manera sustancial el desarrollo productivo de la regién, particularmente en lo
relacionado con la comercializacion de productos agricolas y el turismo.

La via, histéricamente insuficiente en calidad y capacidad funcional, no ha contado con un mantenimiento
periddico adecuado. La topografia escarpada, la erosién y la falta de obras de estabilizacién han
intensificado su deterioro, afectando gravemente la conectividad regional y convirtiendo al corredor en un
factor de exclusioén para las comunidades que dependen de él.

El corredor Munchique — Huisité, en el departamento del Cauca, con una extension aproximada total
segun el alcance solicitado por la Unidad Ejecutora de 32 km desde Munchique hasta Huisitd, esta
gestionado bajo la administraciéon del Departamento del Cauca por medio del convenio No. 1823-2025.

En el marco de dicho convenio se establece como prioridad la ejecucién de intervenciones de
mejoramiento y mantenimiento en el corredor completo a manera de diagnéstico y memorias de calculo
proporcionado por la Unidad Ejecutora del INVIAS. El contratista debera, en coordinacién con la
Interventoria, revisar, complementar y unificar la informacion de referencia con soporte de la cartilla de
obras menores de drenaje y estructuras viales, junto con la consultoria de referencia que entrega la
entidad, incorporando la consultoria de detalle pertinente para llevar a cabo la ejecucion del objeto
proyecto del presente proceso; obras que resultan indispensables para garantizar la estabilidad,
funcionalidad y seguridad de la infraestructura del corredor.

La revision coordinada entre el contratista de obra y la interventoria bajo direccién de la supervision del
proceso permitira en referencia a las condiciones existentes la adaptabilidad a las condiciones reales del
corredor, caracterizando los sectores criticos de intervencion y prioritarios especialmente aquellos
comprendidos entre los puntos de referencia entre los kilbmetros o PR00+000 al PR32+000 que
comprende el corredor desde Munchique hasta Huisito, Cauca.

Dentro de este tramo resultan fundamentales las obras de infraestructura vial asociadas al mejoramiento
y mantenimiento funcional del corredor, con obras y actividades, relacionadas con: pavimentacion,
estructuras tipo puentes, muros de contencién, obras de drenaje tipo cuneta, box, sefalizacién y
seguridad vial en aspectos generales, los cuales seran incorporados para mediar funcionalidad y ejecutar
el aprovechamiento de los recursos de manera distribuida y responsable.
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En consecuencia, la intervencion proyectada no solo busca la recuperacion fisica de un corredor vial en
estado deficiente, sino también restablecer la conectividad de una region actualmente aislada, con el fin
de reactivar la economia local, integrar social y logisticamente el territorio, y garantizar el acceso efectivo
de la poblacién a bienes y servicios basicos, por ello se vuelve indispensable que la gestién social en el
corredor sea clave para llevar a cabo las actividades en funcién del objeto del proceso. El cumplimiento
de estos objetivos se enmarca en las obligaciones contractuales del convenio suscrito, las cuales deberan
ejecutarse de manera integral y dentro de la vigencia fiscal establecida.

a. Localizacion:

El proyecto se situa en el departamento de Cauca, en la regién Suroccidental, cuyo corredor comunica a
los municipios principalmente entre Munchique - Huisito, con una extensién, con una seccion total
aproximado de 32 km.

A continuacién, la ilustracién muestra el corredor el cual se encuentra administrado por la administracion
Municipal de EI Tambo Cauca. Catalogado como proyecto estratégico segun el programa del plan de
desarrollo nacional por medio del convenio interadministrativo de colaboracién y coordinacion No. 1823
de 2025 entre el INVIAS y la Gobernacion del Cauca
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3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

El alcance comprende la ejecucion de actividades especificas de caracter prioritario, las cuales estaran
sujetas a revision, inspeccion y validacidon conjunta entre el contratista y la interventoria, bajo la
supervisiéon del INVIAS. Estas acciones tendran como finalidad la definiciéon y concertacion de las
secciones y medidas a implementar en todo el corredor objeto del contrato, conforme a la disponibilidad
presupuestal y la vigencia correspondiente.

Las obras y actividades por ejecutar se encuentran referenciadas en las memorias de cantidades e
informes de diagnéstico por la Unidad Ejecutora del INVIAS. En este contexto, sera indispensable la
revision y evaluacion coordinada entre el contratista de obra y la interventoria, bajo la supervisiéon del
supervisor del proceso, con el propdsito de consignar y priorizar, en funcion de los recursos
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presupuestados, los elementos, obras de mejoramiento y mantenimiento necesarias para la puesta en
funcionamiento y consolidacién de la infraestructura vial, en cumplimiento del objeto contractual.

De acuerdo con las vigencias presupuestales registradas, los recursos estaran disponibles para que el
contratista de obra programe las actividades conforme al alcance definido, garantizando un flujo de
ejecucién que permita incorporar las revisiones, ajustes o modificaciones que resulten pertinentes
tomando de referencia informes del corredor, la Cartilla de obras menores y consultoria de referencia.

En este sentido, el contratista debera delimitar, revisar y priorizar las intervenciones en el sector
proyectado en el presupuesto, con base en las cantidades y memorias técnicas definidas por las unidades
ejecutoras y de planeacion de la Entidad:

» Sector 1: Tramo Munchique- Huisito: 32 Km.
En el sector descrito, se deberan considerar las siguientes actividades relevantes a desarrollar.

v' Gestion Predial: Identificacion, delimitacién, diagnéstico y legalizacién de las areas requeridas
para la ejecucion de las obras, incluyendo los procesos de adquisicién, compensacion o
reasentamiento, en estricto cumplimiento de la normativa vigente y con garantia de derechos a
los propietarios y ocupantes, conforme a lo dispuesto en los estudios y disefios entregados por
la entidad.

v" Gestion Social: Implementacion de programas de socializacion, informacién y participacion
ciudadana con las comunidades directamente impactadas; atencion a quejas, reclamos y
sugerencias; acompafamiento a los procesos prediales; y promocién de buenas practicas de
convivencia durante la ejecucioén de las intervenciones.

v Gestion Ambiental y de Sostenibilidad: Cumplimiento integral de los lineamientos ambientales
aplicables, incluyendo la adopcion de medidas de manejo, mitigacion y compensacién de
impactos derivados de la obra. Incorporacion de practicas de sostenibilidad orientadas a la
proteccidn de recursos naturales, control de erosién, manejo de residuos y conservacion de la
biodiversidad del area de influencia.

v REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION
DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA
DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA
GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON
FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL: Articulacién con la informacion de
referencia disponible y la cartilla de obras menores de drenaje y estructuras viales del INVIAS,
por medio de actividades de revision, ajuste, complementacion o unificacién de informacion
técnica, estructural, hidraulica y de obras de contencién y puentes, necesarias para garantizar el
desarrollo del objeto del proceso.

v' Mejoramiento de la via: Se prevé la ejecucion de actividades orientadas al mejoramiento integral
del corredor vial, mediante la implementacion de pavimento con ancho de calzada sencilla de 6
metros y la construccién de obras de drenaje necesarias para garantizar la estabilidad de la
infraestructura. Estas intervenciones tienen como propdsito restituir condiciones de
transitabilidad segura y eficiente a lo largo del tramo comprendido entre el PR0O+000 y el
PR32+000, asegurando la proteccion y seguridad de los usuarios.
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v' Mantenimiento de la via: Se tiene previsto ejecutar actividades de mantenimiento periodico, las
cuales se programaran y desarrollaran conforme a la evaluacion conjunta que realicen el
contratista de obra y la interventoria durante las vigencias correspondientes al presente proceso.

Dichas actividades se limitaran exclusivamente a las intervenciones que resulten estrictamente
prioritarias para el cumplimiento del objeto contractual, en concordancia con lo dispuesto en las
vigencias posteriores.

Lo anterior, considerando que en las etapas subsiguientes se encuentran previstas obras y
actividades a cargo de otros contratistas, las cuales no podran ser sustituidas, interferidas ni
superpuestas con las labores de mantenimiento del presente contrato, a fin de evitar eventuales
reclamaciones o conflictos contractuales independientes. En consecuencia, las acciones de
mantenimiento deberan circunscribirse Unicamente a las areas y puntos expresamente definidos
dentro del alcance de este proceso, sin que se contemple la ejecucién de actividades ajenas o
adicionales a las previstas contractualmente.

v' Mejoramiento y mantenimiento de puentes:

- En el Sector 1 (Tramo Munchique- Huisité: 32 Km), se prevé la obra de puente tipo 1 de
aproximadamente de 20 metros conforme a los descrito y dispuesto en la informacién de
soporte de diagndstico y disponible dado por la SPI en las memorias de calculo de las
cantidades del presente proceso, es consecuente mencionar que las estructuras de puentes
estan acondicionados y propuestos para realizar obras de mejoramiento o en su defecto de
mantenimiento que permitan articular la conexién del corredor garantizando la funcionalidad
de estos.

v" Mejoramiento y mantenimiento de muros: Por otra parte, se contempla la ejecucién de muros
de contencion, los cuales se integran a las actividades de atencion de los sitios criticos o
susceptibles a movimientos de tierra, conforme al diagndstico elaborado por la SPI y a la revision
conjunta que realicen las partes. Dichas revisiones permitiran concertar la pertinencia de realizar
ajustes y/o complementar las obras con la construccion de muros adicionales, en concordancia
con las especificaciones establecidas en la cartilla de obras menores del INVIAS.

El contratista de obra, la interventoria y el supervisor del contrato tendran la responsabilidad
conjunta de validar y garantizar la ejecucion de estas actividades, en el marco de la priorizacion
establecida y en funcién de los recursos presupuestados.

El alcance de PROVISION PARA REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA
ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS
REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O
ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL actual, no se limita a la simple
“ACTUALIZACION DE DISENOS”, sino que incorpora todas las actividades técnicas necesarias y
suficientes para verificar, corregir, ampliar, optimizar, unificar y/o adecuar los disefios y documentos
técnicos existentes, junto con la cartilla de obras menores del INVIAS, de manera que se asegure la
viabilidad técnica, normativa, ambiental y financiera del proyecto, y se garantice la transitabilidad y
funcionalidad del corredor vial, objeto y alcance del presente proceso de seleccion. De ninguna manera
esta actividad contempla el cambio total de la solucién técnica inicialmente prevista y entregada por la
entidad, sino Unicamente los ajustes y demas adecuaciones que resulten necesarios para perfeccionarla,
optimizar, complementar y garantizar su correcta ejecucion, siendo el contratista de obra el responsable
de realizar esta etapa preconstructiva con el rigor técnico y juridico exigido, entregando como resultado,
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un producto afinado que sirva de base para la ejecucién de la obra; lo anterior de conformidad con la
normativa aplicable en materia de contratacion estatal (Ley 80 de 1993, Ley 1150 de 2007 y Decreto
1082 de 2015, Ley 1682 de 2015).

Para este proyecto se incluira la metodologia Building Information Modeling (Modelado de Informacion
para la Construccién), conforme a lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTCISO 19650-
1:2021, se define como el “uso de una representacion digital compartida de un activo construido para
facilitar los procesos de disefio, construccion y operacion, y proporcionar una base confiable para la toma
de decisiones”. En concordancia con dicha definicién, debe entenderse que una representacion digital
corresponde a un modelo inteligente que genera datos utiles para la gestién integral del activo durante
todo su ciclo de vida, a través de una plataforma en la nube que permita su adecuada visualizacion,
seguimiento y administracion.

Cabe aclarar que BIM no constituye un componente aislado dentro del proyecto, sino que se configura
como una metodologia de trabajo integral y transversal. Tradicionalmente, los proyectos de
infraestructura se han desarrollado de manera fragmentada, mediante la generacion de entregables por
disciplina, los cuales se consolidan al final del proceso para efectuar las estimaciones correspondientes.
No obstante, bajo la implementacién de BIM, dichos entregables deben generarse directamente en
plataformas compatibles con BIM, con el fin de permitir la coordinacion técnica entre disciplinas y la
deteccion temprana de interferencias antes del inicio de la fase constructiva.

Es de mencionar que las longitudes a intervenir y las obras requeridas seran las descritas en el presente
documento, segun los alcances presupuestales del contrato, no exime al contratista de obra atender
nuevas metas fisicas, previamente coordinadas con la supervision e interventoria del contrato.

En todo caso forman parte integral del alcance contractual todas las obras y actividades comprendidas
en el proyecto, ofertadas por los proponentes, siempre que su valor no exceda el Presupuesto Oficial.
Dichas actividades deberan ser presentadas bajo la modalidad de precios unitarios y su ejecucion se
sujetara a las disponibilidades presupuestales, conforme a lo previsto en el Pliego de Condiciones,
documento que rige y delimita de manera vinculante el alcance del presente contrato.

El contratista, en todas las etapas del contrato (mejoramiento, mantenimiento, y/o construccion, segun
aplique), debera ejecutar las intervenciones necesarias para garantizar la correcta construccién de las
obras objeto del contrato, en concordancia con las condiciones establecidas en el Apéndice B. En este
marco, sera responsabilidad del contratista propender por una mayor competitividad que contribuya a la
transformacion productiva del pais, promoviendo la optimizacion técnica de las intervenciones mediante
la evaluacion de nuevas tecnologias, materiales y procesos constructivos que permitan aprovechar los
recursos de la zona, reduciendo longitudes de acarreo, espesores de intervencion y costos asociados,
con el fin de garantizar la intervencion del mayor numero posible de kildmetros, en concordancia con el
Apéndice B.

Asi mismo, durante la ejecucién de las obras se debera realizar un estricto control de la construccién, en
cumplimiento de lo dispuesto en las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras vigentes
a la fecha de apertura del proceso de seleccion, las especificaciones particulares contenidas en los
documentos del proceso, y las Normas de Ensayo de Materiales del INVIAS, ademas de cualquier otro
insumo normativo o técnico vigente que resulte aplicable y procedente para la adecuada ejecucion de las
obras.

ElI INSTITUTO podra instruir al CONTRATISTA DE OBRA, cuando se considere necesario, para ejecutar
intervenciones en tramos y/o sectores adicionales comprendidos dentro del corredor descrito en este
documento. Estas actividades deberan desarrollarse con base en los precios establecidos en la propuesta
econdmica; en caso de que no correspondan a un item previamente pactado, se gestionaran mediante
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el procedimiento de OBRAS COMPLEMENTARIAS. En todo caso, la solicitud formulada por el
INSTITUTO no podra incidir en el alcance definido en el presente documento.

Es probable que en el corredor vial alcance del presente contrato, concurran Contratistas del Instituto o
de otra entidad que se encuentren ejecutando en la actualidad o ejecuten actividades en el corredor vial,
en tal sentido, el adjudicatario del presente proceso de seleccion, debera proyectar y armonizar el
desarrollo de las actividades contractuales bajo su responsabilidad, con el conocimiento expreso de esta
condicién y procurando las medidas que faciliten las tareas a cargo de los diferentes actores. Sera
obligacién del Contratista mantener informado al Instituto de esta situacién, asi como de las medidas que
hayan sido adoptadas para la coordinacion arménica que garantice el cumplimiento oportuno del objeto
del contrato.

En los casos que resultare aplicable, previo a la construccion de las obras, el contratista debera obtener
los permisos de las autoridades ambientales competentes para adelantar el desmonte y limpieza de
zonas no boscosas, la remocién y disposicion de materiales provenientes de dicho desmonte y limpieza,
la remocion de tocones y raices, la tala de arboles, el aprovechamiento forestal, etc., de conformidad con
lo dispuesto en las especificaciones generales de construccion de carreteras y de la legislacion ambiental
vigente.

En caso de requerirse, teniendo en cuenta el alcance del contrato, el contratista debera revisar la
documentacién existente y los pronunciamientos que se hayan emitido sobre la materia por parte de la
Autoridad Ambiental y determinar si es necesario adelantar las consultas para el alcance del contrato o
los permisos ambientales aplicables de acuerdo con el Decreto 1076 de 2015.

En los casos que resultare aplicable, previo a la construccion de las obras, el contratista, debera obtener
los permisos, autorizaciones, sustracciones y demas tramites ante las autoridades ambientales
competentes para adelantar el desmonte y limpieza de zonas no boscosas, la remocion y disposicion de
materiales provenientes de dicho desmonte y limpieza, la remocion de tocones y raices, la tala de arboles,
el aprovechamiento forestal, etc., de conformidad con lo dispuesto en las especificaciones generales de
construccion de carreteras, y de la legislacion ambiental vigente

Durante el plazo del contrato, el contratista sera responsable por la transitabilidad del corredor en los
tramos alcance del presente proceso de seleccidn en intervencion, garantizando la seguridad vial del
usuario.

Ahora bien y desde el inicio del contrato, el contratista acometera el mejoramiento, mantenimiento y
rehabilitacion del corredor vial, incluyendo el sellado de fisuras y grietas, y el parcheo y bacheo en los
sectores donde esté previsto el mantenimiento, sin afectar presupuestalmente las principales obras de
mejoramiento, mantenimiento y rehabilitacion. Estas actividades se haran de manera coordinada con los
posibles contratos que se encuentren en ejecucion en el corredor por parte de la entidad u otras
entidades, armonizando las actividades entre los ejecutores.

Por ultimo y acorde a la disponibilidad presupuestal, el contratista de obra debera programar los frentes
de intervencion necesarios, atendiendo también los requerimientos minimos especificados en este
documento, para atender el alcance del contrato, es este el responsable junto con la Interventoria y el
INVIAS, realizar la programacion planificada del presupuesto afio tras afio segun las vigencias avaladas
fiscalmente por el programa nacional de CONPES.

a. litems de pago:

La modalidad del contrato es de obra publica, por el sistema de precios unitarios con ajustes, segun las
actividades establecidas en el formulario de presupuesto oficial de acuerdo con las especificaciones
generales establecidas, que se pagaran por items ejecutados en el periodo correspondiente a las actas
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parciales de obra mensuales, segun lo estimado en el Manual de interventoria y supervisién vigente de
la entidad.

b. Actividades generales para desarrollar dentro del contrato.

La aplicaciéon de cada una dependera de las condiciones técnicas, presupuestales las principales y
operativas especificas del proyecto, por lo cual no todas seran necesariamente ejecutadas. Dentro de las
principales obras y actividades a ejecutar en el marco del objeto contractual se encuentran las siguientes:

Realizar sobre los estudios y disefios existentes, cartillas, y demas documentos del contrato las
Intervenciones necesarias y suficientes para poder construir las obras del alcance del contrato, de
acuerdo con lo establecido en el Apéndice B, asi como las demas actividades que sean requeridas
por el Instituto.

Obras de mantenimiento propuestas por el Contratista, aprobadas por la Interventoria y con visto
bueno de la Entidad a lo largo del tramo contratado durante la vigencia del contrato, contado a partir
de la orden de inicio de este.

El Contratista de Obra debera comenzar la ejecucion de las actividades preliminares y de las obras
a partir de la orden de inicio. El INVIAS establecera el sentido de ejecucion en cada tramo, decision
que debera contar con la aprobacion previa de la Interventoria.

El Contratista de Obra debera ejecutar las actividades de movimiento de tierras, que incluyen cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, explotacion y manejo de fuentes de materiales, adecuacion y
gestion de botaderos, remocion de derrumbes y todas aquellas labores complementarias necesarias
para garantizar la correcta conformacion y estabilizacion de la via.

El Contratista se obliga a dar estricto cumplimiento a lo dispuesto en la Resolucién 1314 del 20 de
abril de 2022, “Por la cual se adopta la Politica de Sostenibilidad para la Infraestructura del Transporte
y se crea el Comité de Sostenibilidad del Instituto Nacional de Vias — INVIAS”, asi como a las normas
que la complementen, modifiquen o sustituyan, garantizando la aplicacion de los lineamientos de
sostenibilidad durante la ejecucion del contrato.

En los puntos identificados con condiciones de inestabilidad, el Contratista deberd ejecutar las obras
de estabilizacion correspondientes, con base en los estudios y disefios disponibles, aplicando
criterios de optimizacién técnico—econdmica del contrato, cuando ello sea aplicable.

En los puntos donde resulte necesaria la construccién de obras de drenaje para el manejo de las
aguas de escorrentia a lo largo del tramo contratado, el Contratista debera ejecutarlas, incluyendo
aquellas que, por razones de transitabilidad, sean requeridas por el INVIAS.

El mejoramiento a través de la construccion, ampliacion de puentes o pontones vehiculares, se debe
realizar en el marco del Sistema Inteligente de Gestion de Puentes, aplicado a la infraestructura vial
colombiana, conservando o mejorando el ancho de la calzada de la via sobre la que se proyecta el
puente, segun insumo entregado por la entidad, cumpliendo la normatividad especifica de estas
estructuras, cuando ello sea aplicable.

Inspeccion, mejoramiento y mantenimiento de los puentes y pontones que presentan fisuramiento,
socavacion o cualquier patologia que afecte la estabilidad de la estructura. Las intervenciones para
realizar deberan ser coordinadas y consultadas previamente y se desarrollaran en articulacién con la
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dependencia del Instituto responsable del desarrollo e implementacion del Sistema Inteligente de
Gestion de Puentes, aplicado a la infraestructura vial colombiana, cuando ello sea aplicable.

Los puentes, pontones, obras de drenaje, obras de contencion y estabilizacion y todas aquellas que
se requieran para garantizar la puesta en marcha y operacion de acuerdo con los estudios y disefios
que debe realizar el contratista conforme a las especificaciones y normatividad vigente descritas en
el Apéndice B del presente proceso. Las obras de pavimentacion, mantenimiento, rehabilitacion,
contencion y estabilizacion se proyectaran consultando previamente las nuevas tecnologias e
innovacion que se encuentren normalizadas por el Instituto que permitan la optimizacion del recurso
y mejorar las metas del presente alcance del proceso, cuando ello sea aplicable.

La actualizacion de los estudios y disefios de los puentes, la cual debe cumplir con los parametros
de disefio indicados en la Norma Colombiana de Disefio de puentes CCP14 y las Normas
Colombianas de Disefio y Construccion Sismo Resistente Normas NSR-10 que estén vigentes y que
tengan capacidad para el transito de trenes con llantas. De igual manera se debera cumplir con las
disposiciones urbanisticas y de planeacion de la localidad o municipio correspondiente, cuando ello
aplique.

Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacién horizontal y sefializacién
vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo IX o superior, de acuerdo con las
especificaciones establecidas en el Manual de Senalizacion Vial (2024) o vigente.

Instalacion de los elementos de seguridad necesarios en el sector que se estén realizando
intervenciones, previa aprobacién de la interventoria y la dependencia ejecutora, la cual no debera
afectar los alcances.

Instalacion de sefializacion y obras de proteccion a peatones en las zonas escolares.

El Contratista debe garantizar la transitabilidad y mantenimiento periddico del corredor definido en el
alcance del contrato durante la vigencia de este y a partir de su orden de inicio, cuando ello aplique.

Los accesos a veredas o localidades que sean afectadas con la intervenciéon que se realice en la via
y que se determinen en los estudios que debe realizar el contratista, ademas de los que establezca
la autoridad ambiental. En todo caso el contratista debe corregir o dejar los accesos en las mismas o
mejores condiciones a las preexistentes.

Rehabilitacién y mantenimiento de obras de drenaje vial, de acuerdo con los estudios hidraulicos,
hidrolégicos y de socavacion, cuando ello aplique.

Sera a cargo del contratista el mantenimiento de las vias de acceso a las fuentes de materiales,
plantas de trituracion y/o asfalto, sin que esto genere gastos o mayores costos para la entidad ni
retrasos para el inicio de las obras.

La gestidon de la reubicacion de redes de servicios publicos y privados que por operaciones de
ejecucion de las obras del contrato se puedan ver afectadas, el contratista debera realizar los disefios
para que la entidad responsable de los servicios publicos realice las obras necesarias para poder
continuar con el proyecto.

Ejecucion de los planes de gestion predial, social, ambiental y sostenibilidad, observando siempre
los principios de oportunidad y eficiencia para la debida ejecucién de las obras que depende de los
mismos, cuando la gestidn correspondiente aplique.
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e Adelantar todos los estudios y recopilar toda la informacién técnica para la oportuna radicacion ante
la autoridad ambiental competente, respecto al tramite de Sustraccién de Areas de Reserva Forestal
de Orden Nacional con las entidades competentes, atendiendo lo dispuesto en la normatividad
ambiental vigente.

e Actualizaciéon de los disefos de las zonas de depdsito y proponer de conformidad con las
necesidades del proyecto, zonas de depésitos de materiales alternativas, la cual es una
responsabilidad del contratista y no genera cobro a la entidad.

e El contratista realizara el suministro e instalaciéon y actualizacién de las vallas necesarias para la
informacion del contrato de acuerdo con la normatividad vigente.

e El contratista debe promover la seguridad vial del corredor, en los sitios aprobados por la
Interventoria, mediante la instalacion de nuevas sefiales o reposicion de sefiales deterioradas y que
obedezcan a un analisis técnico detallado a partir de las estadisticas de accidentalidad vial y
condiciones particulares de cada corredor, actividad que se efectuara de acuerdo con la norma
vigente al momento de la instalacion o reposicion.

e El contratista debera construir y/o mantener las vias de acceso, campamentos, puestos de control,
botaderos, almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios tanto
durante la ejecucion del contrato; asi como durante el mantenimiento del tramo definido en el alcance
del contrato para garantizar su correcto funcionamiento. En su etapa de construccion vy
desmantelamiento (en caso de vias industriales) el contratista debera implementar programas de
separacion de residuos en la fuente y reutilizacion de materiales, cuando estos apliquen segun
especificaciones, el contratista debera entregar los certificados de disposicion final segun el tipo de
residuo para verificacion por parte de la interventoria del proyecto e informe al gestor ambiental del
proyecto. En su ejecucién debera implementar el uso de tecnologias limpias y de desarrollo
sostenible.

¢ Laslongitudes que se presentan en este proceso licitatorio deben ser consideradas unicamente como
parametros de referencia.

e El contratista debe revisar las posibles fuentes de materiales, sitios de acceso, logistica de ejecucion
que permita la correcta ejecucion del contrato, dando cumplimento alcance y plazo.

e Ejecutar y cumplir con las demas obligaciones contenidas en los pliegos, minuta del contrato y demas
documentos que hagan parte de este.

e El contratista tiene la obligatoriedad de desarrollar las obras incluidas en el presente contrato, con
personal y mano de obra calificada y no calificada, priorizando aquellos que se encuentren en la zona
donde se ejecuta el contrato, sin perjuicio de lo establecido en el seguimiento, verificacion y
aprobacion realizada por la interventoria del proyecto, para el cumplimiento de la condicion
“contratacion de personal de la regién” siempre y cuando esta cumpla con los perfiles y condiciones
para la correcta ejecucion del contrato, y como informacion complementaria con fin estadistico, el
contratista debera llevar el registro total de personal que participe en el proyecto en cualquier
modalidad de intervencion, para tal efecto cumpliendo las normas de proteccion de datos debera
registrar la informacion referente a los documentos de identidad, nombre, género y municipio de
residencia, esta informacion debera ser actualizada periédicamente y dispuesta para consulta
permanente en un espacio virtual, para conocimiento por parte del representante de la entidad y de
la subdireccién a cargo de la ejecucién del proyecto y demas requerimientos de la entidad.
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e Durante el tiempo de ejecucion del contrato, el contratista debe contar con una (1) oficina para la
atencién a la comunidad, ubicada estratégicamente en el area de influencia del proyecto en casco
urbano y/o centro poblado cercana al punto de inicio y/o punto final del tramo objeto del proyecto, asi
mismo, debera promover el uso de canales virtuales de amplia difusion y realizar encuestas de
satisfaccion y calidad a usuarios y empleados que seran realizadas cada mes, para ello debera utilizar
las herramientas virtuales que considere necesario (ejemplo encuestas mediante herramientas
Google), entregando un reporte mensual para revisién y aprobacion por parte de Interventoria.
Ademas, en coordinacion con los lineamientos de la Oficina Asesora de Comunicaciones del INVIAS
debera implementar la difusién asociada al proyecto en las cuales se publiquen semanalmente los
principales avances o informacién de interés referente a la ejecucion del contrato, esta actividad
contara con la supervisiéon por parte de la dependencia ejecutora o subdireccion que lo ejecuta y de
la interventoria, la cual entregara reporte mensual de actividades, informacién de interés, récord de
visitas usuarios y demas informacion de relevancia al gestor social del proyecto. Lo anterior, con la
finalidad de explicar, difundir y socializar el proyecto y recibir las inquietudes y sugerencias de la
comunidad. En las oficinas, debera permanecer en todo momento un(a) trabajador(a) social o
sociologo(a).

e Realizacién de todas las actividades necesarias para la explotacidon de materiales pétreos y utilizacion
de recursos hidricos. Estas actividades incluyen las gestiones, sociales, prediales y ambientales
sostenibles, las cuales comprenden entre otras: realizacion de disefios, solicitud de permisos
ambientales, servidumbres, vias de acceso, drenajes y obras de estabilizacion.

e Realizar todo proceso de inventario vial con la metodologia adoptada y todos los lineamientos
descritos en la resolucion 20243040058145 del 29 de noviembre de 2024 y las demas que puedan
complementar o modificar, dando cumplimiento a la caracterizacién de las carreteras existentes
identificadas por categoria, ubicacion, especificaciones, extensién de puentes, poblacion que sirven,
estado de las mismas, proyectos nuevos, intervenciones futuras y demas informacién que determine
la entidad en cumplimiento del Sistema Integral Nacional de Informacién de Carreteras — SINC.

e Elaboracion del Plan de Manejo de Transito en fin de disminuir el impacto que se genere durante el
desarrollo del proyecto y brindar opciones y/o alternativas de desvios en la circulacion de los actores
viales y restablecer la normalidad del flujo vehicular; estas medidas deben garantizar la seguridad de
los usuarios en el sector de trabajo.

e La construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para la ejecucién del
contrato como son: las vias de acceso, plataformas, campamentos, pozos de ventilacién, puestos de
control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o
equipamientos necesarios tanto durante el proceso constructivo, como durante la operacién y
mantenimiento del Proyecto para garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras
actividades los disefios, permisos ambientales, gestiones prediales y sociales, cuando ello aplique.

e Efectuar la construccion de las obras de estabilizacion, revegetalizacion y mantenimiento de taludes
y muros de contencién que comprenda en general toda la infraestructura necesaria para garantizar
la estabilidad de la via. Principalmente en los sectores descritos en el alcance y/o en los sectores que
se requieran que hagan parte del tramo que sean priorizados, revisados y aprobados por la
interventoria y la Subdireccion ejecutora del proyecto en &nimo de garantizar la estabilidad geotécnica
y geoldgica de todos los taludes y cortes durante la construccion. Lo anterior dando cumplimiento a
los principios de funcionalidad y eficiencia en la inversion, actividades que no deben afectar el alcance
estimado en el presente documento.

LOTE 1: “MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR SECTOR:1 MUNCHIQUE - HUISITO, EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MEDIANTE EL PROGRAMA VIAS PARA LA PAZ”.

Instituto Nacional de Vias - INVIAS

Caédigo | CCE-EICP-IDI-01 Version 4




) ~ ANEXO 1 - ANEXO TECNICO )
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Caodigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 13de 75
Version No. | 4

e El contratista debera implementar un Sistema de Gestiéon de Calidad bajo la normatividad 1ISO 9001,
en todas y cada una de las actividades a desarrollar en las etapas del contrato. Este plan sera
supervisado por la Interventoria del contrato.

o Durante la etapa de cierre del contrato, el Contratista y debidamente aprobado por la Interventoria,
entregara al INVIAS una memoria descriptiva del estado final del corredor, en el que se identifiquen
las caracteristicas principales, las longitudes y estado de los tramos que se encuentren o hayan
quedado pendientes de intervencion, sitios criticos o de inestabilidad recurrentes, localizacion y
fuentes de materiales utilizadas durante la ejecucion del contrato, comunidades étnicas presentes,
acompafado de una evaluaciéon econdmica preliminar con sus respectivas cantidades de obra. Para
la elaboracion del documento se debera considerar, entre otros, lo descrito en la guia metodolégica
para analisis cualitativo del riesgo en las vias, del Instituto Nacional de Vias.

e Durante la ejecucion del contrato, el Instituto podra ordenar la realizacion de los estudios y/o disefios
adicionales y/o complementarios que considere necesarios, para los sectores no intervenidos,
cuando ello aplique y previa aprobacion de la Interventoria.

e El Contratista debera garantizar la no interrupcion del trafico por la via actual, debido a las obras a
realizar sobre los diferentes sectores del proyecto.

c. Complementacion y/o Ajuste del PAGA (Programa de Adaptacion de la Guia de Manejo
Ambiental)

Aplica lo establecido en el apéndice D Gestion Ambiental. Asi mismo, dentro de los primeros TREINTA
(30) dias, contados a partir de la fecha en que se imparta la orden de inicio, el contratista de obra
entregara a la Subdireccion de Sostenibilidad la clasificacion de la complejidad del proyecto segun la guia
de Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modo Carretero INVIAS 2022, adoptada con
Resolucién 2335 del 7 de junio de 2022 o la que la modifique, y segun sea el resultado de dicha
clasificacion, el PAGA correspondiente o los documentos que apliquen.

En aquellos casos en que se identifique que las intervenciones no corresponden a una categoria de baja
complejidad, sera obligatorio para el contratista elaborar el Plan de Adaptaciéon de la Guia Ambiental
(PAGA) y aplicar las medidas de manejo ambiental que correspondan, de acuerdo con el nivel de
complejidad determinado. Esta obligacion se fundamenta en lo dispuesto en la Guia de Manejo Ambiental
para Proyectos de Infraestructura — Modo Carretero, emitida por INVIAS en el afio 2022. No obstante,
para los clasificados como “Complejidad Baja”, la Interventoria debera remitir Certificacion en la que se
justifique las razones por las que el proyecto no requiere de la elaboracion del PAGA, previo analisis y
revision de lo establecido en la normativa aplicable.

Independientemente de la clasificacidon del proyecto, todas las actividades deberan ejecutarse en estricto
cumplimiento de la normatividad ambiental y social vigente. En caso de identificarse riesgos o posibles
impactos negativos sobre el entorno, el contratista debera implementar de manera oportuna y efectiva
las medidas de manejo ambiental pertinentes, asi como disponer de personal técnicamente competente,
en caso de que las condiciones lo exijan.

d. Gestion de infraestructura sostenible

Aplica lo establecido en el Apéndice G.l. sostenible. En este apéndice se desarrollan los lineamientos,
criterios y procedimientos técnicos, ambientales, sociales, econémicos y de gobernanza que permiten
incorporar la sostenibilidad en todas las fases del proyecto, conforme a lo establecido en la politica de
sostenibilidad del INVIAS y la metodologia AIKA.
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e. Emisiones atmosféricas

El contratista deberd contemplar la normatividad legal vigente en materia de mitigacién del cambio
climatico, contenida en la Ley 2169 de 2021, sus decretos reglamentarios y aquellos que los modifiquen
o sustituyan, que tiene por objeto “establecer metas y medidas minimas para alcanzar la neutralidad de
carbono, la resiliencia climatica y el desarrollo bajo en carbono en el pais en el corto, mediano y largo
plazo, en el marco de los compromisos internacionales asumidos por la Republica de Colombia sobre la
materia”. Ademas, establece puntualmente en su articulo 5 las metas nacionales para la Contribucién
Determinada a Nivel Nacional de Colombia (NDC), que entre otras contempla reducir en un cincuenta y
uno por ciento (51 %) las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEIl) con respecto al escenario de
referencia a 2030 de la NDC y Alcanzar la cneutralidad del carbono a 2050.

De acuerdo con lo anterior, los proyectos ejecutados deben estar alineados con el plan de accion
propuesto por cada sector, en este caso con el del Ministerio de Transporte. Para lo cual, el Contratista
a través del profesional de sostenibilidad, previa aprobacién de la interventoria, debera realizar y remitir
de manera trimestral al Grupo de Sostenibilidad de la Subdireccion de Sostenibilidad el calculo de
emisiones del proyecto de acuerdo con el formato MASPS-MN1-IN-6-FR-6 del y el calculo de consumo
energia de acuerdo con el formato de MASPS-MN1-IN-6-FR-7 del Manual de Interventoria de obra
publica 2022, el que lo modifique o sustituya y el formato de avance de obra.

Asi mismo, el contratista debera proponer acciones o estrategias para la reducciéon de emisiones
atmosféricas, con el propdsito de mejorar la calidad del aire y cumplir con las metas establecidas para
Colombia. Para lo cual, el contratista debe presentar a la interventoria, para su aprobacion, un documento
que evalue la ejecucién de todas las medidas propuestas dentro de cada uno de los ejes de accidn, sin
descartar la posibilidad de implementar otras medidas adicionales. En caso de que alguna de las medidas
sugeridas no se lleve a cabo, sera necesario justificarlo de manera pertinente. Una vez aprobado, este
documento sera enviado al Grupo de Sostenibilidad de la Subdireccion correspondiente.

Por ultimo, se deben enviar trimestralmente al Grupo de Sostenibilidad de la Subdireccién de
Sostenibilidad los soportes correspondientes a la implementacion de las medidas indicadas, previa
aprobacion por parte de la interventoria.

A continuacién, se sefalan los ejes de accion y las medidas propuestas:

e Reducir: Esta practica busca minimizar la cantidad de materiales contaminantes generados en la
infraestructura de transporte, asi como la disminuciéon en la cantidad de viajes, tiempo de viaje y
esfuerzo de los diferentes medios de transporte terrestre.

e Gestidon de residuos: Implementar practicas de gestion de residuos en la construccion para
reducir la generacion de desechos y fomentar el reciclaje y la reutilizacion de materiales.

e Mejorar: Este busca reducir las emisiones mediante el mejoramiento de los disefios e
implementacién de tecnologias, equipos y maquinarias verdes que permitan minimizar las
emisiones y mejorar la calidad del aire. Entre otros se pueden encontrar:

e Uso de tecnologias limpias: Priorizar tecnologias y equipos de construccion que tengan bajas
emisiones de gases contaminantes.

e Energias renovables: Utilizar fuentes de energia renovable, como paneles solares o turbinas
eodlicas, para abastecer parte o la totalidad de la energia requerida por el proyecto.

e Electrificacion de maquinaria: Donde sea posible, utilizar maquinaria eléctrica en lugar de equipos
de combustién interna para reducir las emisiones.

e Combustibles limpios: Utilizar combustibles mas limpios y con menor contenido de azufre para
reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos.
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e Uso de tecnologias LED: Para el caso de la iluminacién de campamentos, oficinas y demas
espacios, el Contratista debera contemplar el uso de tecnologia LED o tecnologia de bajo
consumo de energia.

e Cambiar: Este mecanismo hace énfasis en cambiar los materiales de construccion
convencionales de la infraestructura de transporte por otros mas amigables con el ambiente y las
comunidades aledarias al proyecto, que permitan la reduccion de emisiones de CO2:

o Materiales sostenibles: Utilizar materiales de construccién mas ecoldgicos, teniendo en cuenta
las especificaciones generales de construccion de carreteras.

f. Enfoque diferencial y de genero

En cumplimiento a lo establecido en la Ley 1496 de 2011, el CONPES 4080 de 2022 y la Politica de
Sostenibilidad del INVIAS, el contratista debera realizar el diligenciamiento del formato de “Inclusién
Social en la Gestion del Proyecto”, el cual consiste en llevar un registro de perfil, asignacién de cargos,
funciones y remuneracion, discriminando clase o tipo y forma contractual, de acuerdo con las
instrucciones dadas por el Instituto Nacional de Vias. Dicho formato debe diligenciarse por el profesional
de sostenibilidad (En caso de no contar con este, lo diligenciara un profesional asignado por el contratista)
y debera radicarse de forma trimestral a la Subdireccion de Sostenibilidad, previa verificacion y
aprobacion de los datos por parte de la Interventoria del contrato. De igual forma, el contratista debera
solicitar a la Subdireccion de Sostenibilidad, grupo de sostenibilidad, el enlace de acceso al monitor del
sistema de informacion geografica de la Entidad para la generacion de informes y reportes sobre
empleabilidad, especificamente se realizara la solicitud al grupo de sostenibilidad.

En aquellos contratos que requieran reuniones de socializacién con la comunidad se llevaran listados de
asistencia discriminados por sexo y otras variables de inclusién social, este formato debe ser solicitado
al grupo de sostenibilidad. Asi mismo, el contratista debera adaptar e implementar el cédigo de conducta
de cero tolerancias con practicas discriminatorias para todos los segmentos poblacionales y violencias
basadas en género, el cual debera solicitar el modelo al grupo de sostenibilidad y enviarse al mismo
grupo en formato pdf.

Entre las actividades para promover acciones en pro de la igualdad y equidad referidas en el formato de
inclusion social, el contratista debera registrar las acciones implementadas en favor de derechos de las
mujeres y otros segmentos de poblacién como jovenes, grupos étnicos, cabezas de hogar, personas
cuidadoras, entre otros, tales como:

1. Medidas de flexibilizacién laboral para personas cabeza de hogar;

2. Socializar los protocolos y rutas de atencidon municipal en casos de violencia basadas en género
u orientacion sexual;

3. Acciones para la prevencion y atencion de violencia basadas en género u orientacion sexual en
el entorno laboral;

4. Programa de vinculacion laboral inclusiva;

5. Compras o provision de bienes y servicios a través de organizaciones de mujeres, jovenes,
personas cuidadoras y/o grupos étnicos;

6. Campafas de comunicacion o establecimiento de programas de educacion sobre los enfoques
de género, diferencial y de derechos;

7. Iniciativas productivas, de conservacion ecolégica y obras con participacion de estas
poblaciones: Embellecimiento de centros poblados, ecoturismo, restablecimiento de corredores
de conectividad, economia circular, entre otros. (Para realizar esta actividad es necesario
contemplar adna bolsa o provision de sostenibilidad);

8. Ciencia ciudadana;
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9. Las demas que considere el contratista previa concertaciéon con la interventoria y el grupo de
sostenibilidad de la Subdireccion de Sostenibilidad.

El contratista de obra estara obligado a presentar las hojas de vida del personal profesional y especialista
en una distribucion por perfiles, un 50% para género femenino y el 50% del género masculino, en caso
de presentarse poblaciones diversas se descontard del numero de profesionales y especialistas
requeridos en el pliego y del nimero restante se realizara distribucion de perfiles descritos anteriormente,
si estas condiciones no se presentan, la interventoria del contrato solicitara al contratista por cada uno
de los cargos profesionales y especializados 2(dos) hojas de vida, una de género masculino y una de
género femenino.

La interventoria realizara las distribuciones que esta considere necesarias respetando la distribucion
establecida en el presente documento (50% género femenino, 50% género masculino), en el caso que
por las condiciones en las que se desarrolle el proyecto no se pueda cumplir con dicha distribucion el
contratista estara obligado a soportar a que realizé las gestiones necesarias para lograr dicha distribucion.
Las condiciones descritas en el parrafo anterior estaran debidamente verificadas y aprobadas por la
interventoria durante del desarrollo del contrato.

Para el personal de obra solicitado (mano de obra no profesionalizada), el contratista debera procurar por
realizar una distribucion del 50% de la mano de obra del género femenino y 50% de la mano de obra del
género masculino, realizando las diferentes convocatorias necesarias en el area de influencia del
proyecto, si dicha distribucion no se alcanza, el contratista esta obligado a entregar los respectivos
soportes a la interventoria del proyecto, quien dara el aval del cumplimiento de la distribucion aqui
establecida y esta verificara y aprobara los soportes entregados por el contratista de obra en caso de no
poder alcanzar la distribucién establecida, en todo caso esta distribucion debera cumplir con los criterios
establecidos en las Guias de Manejo ambiental para proyectos de infraestructura de transporte del
INVIAS (2022) o aquellas que las modifiquen o sustituyan, como soporte de lo anterior, se debe tener la
respectiva justificacion verificada y aprobada por la interventoria.

Cualquier inquietud durante la ejecucion se debe dirigir a la Subdirecciéon de Sostenibilidad.
g. Aplicativo SUKUBUN

Segun lo establecido en la "Politica de Sostenibilidad para la Infraestructura de Transporte del Instituto
Nacional de Vias — INVIAS" adoptada mediante Resolucién No. 405 el dia 13 de febrero de 2020 y
actualizada por la Resolucién 1314 del 20 de abril 2022, en el marco de su eje nimero 4 de innovacion
sostenible, se debera alimentar la base de datos del aplicativo SUKUBUN en el tiempo de ejecucién del
contrato. Para tener acceso al aplicativo el contratista debera solicitar al grupo de sostenibilidad a mas
tardar a los ocho dias del acta de inicio el usuario, clave e instructivo para realizar el debido
diligenciamiento en la Subdireccion de Sostenibilidad. Es obligacion del contratista registrar durante el
tiempo de ejecucion del contrato los eventos y atropellamiento de avistamiento de fauna en el corredor
vial del proyecto. En complemento con el diligenciamiento del aplicativo el contratista debera de manera
trimestral diligenciar el formato "MASPRSOMN1-IN-6-FR-5 Registro de datos en el aplicativo SUKUBUN"
de acuerdo con lo establecido en el manual de interventoria vigente de la entidad y remitirlo al grupo de
sostenibilidad de la Subdireccion de Sostenibilidad. Debido a que el Instituto cuenta con un Mapa de
vulnerabilidad faunistica al atropellamiento de fauna en las vias administradas por el instituto nacional de
vias - INVIAS, el cual es una herramienta que sirve para establecer cuales son las zonas donde se
acumulara una mayor probabilidad zonas de atropellamiento de fauna silvestre, el contratista podra
consultar para los fines que considere pertinente dicha herramienta en el siguiente enlace:

https://hermes.invias.gov.co/VulnerabilidadFaunistica/, cualquier inquietud durante la ejecucion se debe
dirigir a la Subdireccion de Sostenibilidad.
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h. Contratacion de mano de obra local

Segun lo establecido en el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 (PND 2022-2026) Colombia, potencia
mundial de la vida, aprobado mediante Ley 2294 del 19 de mayo de 2023, en el cual en su articulo 80
indica:

“CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL Todas las inversiones programadas proyectadas
a ejecutarse en las regiones deberan contratar como minimo el 50% de mano de obra local,
siempre y cuando exista la mano de obra con las capacidades que requiera la ejecucion de las
inversiones y programas”

El contratista debera velar por el cumplimiento de contratacion de mano de obra local establecido en el
PND (2022-2026), adjuntando los respectivos soportes de convocatorias de personal del area de
influencia del proyecto, segun los lineamientos establecidos en el apéndice de Gestion Social del proceso,
asi como las directrices de la subdireccion de Sostenibilidad INVIAS, el grupo de gestion social y la
verificacion y aprobacion de la supervision del proyecto.

i. Obras con participacion comunitaria

Es deber del contratista realizar obras con participacién comunitaria en el desarrollo del proyecto
siguiendo los lineamientos establecidos en el apéndice de Gestidon social del proceso “Actividades con
participacion comunitaria”, las cuales deberan ser concertadas con las comunidades del area de
influencia del proyecto, bajo la supervisidon y aprobacion de la supervision del proyecto y la no objecién
de la Subdireccion de Sostenibilidad y el equipo de Gestidon Social que dicha subdireccion designe.

j- Organizaciones de accion comunal y comunidades étnicas

El contratista ejecutara algunas de las siguientes actividades que se encuentran en las especificaciones
INVIAS, con organizaciones de accion comunal y/o organizaciones de comunidades étnicas, legalmente
constituidas en el area de influencia del proyecto:

Remocion de cercas de alambre

Cerca de alambre de puas con postes de madera
Cerca de alambre de puas con postes de concreto
Cerca de malla

Poda de arboles

El Contratista debera implementar obras donde se emplee mano de obra proveniente de organizaciones
de accion comunal y/o comunidades étnicas ademas una o varias actividades con mano de obra
proveniente de organizaciones de accién comunal y/u Organizaciones de comunidades legalmente
constituidas del area de influencia del proyecto listadas a continuacion:

Senales verticales de transito tipo SR, SP
Defensa metalica

Seccion final

Seccion de tope

Captafaro

El contratista de obra realizara propuesta de una o varias actividades listadas, enviando a la supervision
del proyecto, quien realizara las verificaciones y aprobaciones necesarias junto con la unidad ejecutora y
el supervisor del proyecto
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Adicionalmente el contratista debera presentar propuesta a desarrollar en el marco del proyecto con
organizaciones de accién comunal y/u Organizaciones de comunidades étnicas, legalmente constituidas
en el area de influencia directa del proyecto, para la realizacién de actividades como:

Demoliciones

Puntos de atencion al usuario

Cerramientos

Instalacion provisional de servicios (acueducto, energia, teléfono, sanitario)
Limpieza y descapote

Localizacion de obras

Otras en construccion

NoOoORWN =

De tal manera que se logre la participacion de dichas organizaciones en el proceso de la obra publica en
actividades diferentes a las que se encuentran enmarcadas dentro de la Gestiéon Social de los proyectos.

El equipo de Gestion Social de la Subdireccidon de Sostenibilidad realizara el respectivo acompafiamiento
en campo para la puesta en marcha de dichas actividades, garantizando los procesos de participacién
comunitaria segun los lineamientos técnicos definidos por la unidad ejecutora, supervisor del contrato del
proyecto.

El contratista de obra realizara propuesta de una o varias actividades listadas, enviando a la supervision
del proyecto, quien realizara las verificaciones y aprobaciones necesarias junto con la unidad ejecutora y
supervisor del proyecto.

k. Especificaciones Particulares

En el Apéndice B del presente proceso de seleccion, se definen las “Especificaciones Particulares de
Construccion”, las cuales sustituyen, modifican o complementan las “Especificaciones Generales de
Construccion de Carreteras del Instituto Nacional de Vias” vigentes. Las especificaciones particulares
prevalecen sobre las especificaciones generales; sin embargo, todos los trabajos que no estén cubiertos
en las especificaciones particulares se ejecutaran conforme a lo estipulado en las “Especificaciones
Generales de Construccion de Carreteras del Instituto Nacional de Vias”, vigentes.

I. Responsabilidad del Contratista de Obra

Es obligacién del Contratista de Obra dar cumplimiento a los programas, actividades y obras de manejo
ambiental y social, y a las obligaciones derivadas de la obtencion de permisos. La ejecucion de medidas
de compensacion, programas y obras, deben ser simultaneas a la ejecucion de las obras del contrato y
dentro del plazo contractual.

Asi mismo, a partir de lo indicado en las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras
adoptadas por INVIAS, le corresponde al Contratista de Obra adoptar buenas practicas de ingenieria y
establecer los procedimientos constructivos que mejor se adapten al entorno para evitar impactos
adversos, que requieran posteriores medidas correctivas o la generacion de pasivos ambientales y
sociales.

El Contratista de Obra es el responsable del pago de multas, sanciones y otras medidas impuestas y
ejecutoriadas por las autoridades ambientales y sociales, de acuerdo con lo preceptuado por la Ley 1333
de 2009. Estos pagos se haran bajo responsabilidad del Contratista de Obra y se realizaran a su costa,
en ningun caso se aceptara que se reconozcan por el contrato, incluyendo medidas adicionales cuando
éstas resultaren del no acatamiento de la normatividad ambiental y social o del no acatamiento de los
actos administrativos emitidos por la autoridad competente, conforme lo conceptie la Autoridad
Ambiental y social competente en el acto administrativo que las imponga
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El Contratista de Obra es responsable de evitar que se configuren pasivos ambientales y sociales, segun
definicién del Manual de Interventoria de obra publica; en caso de identificarse pasivos por la no ejecucion
de algunos de los programas y/o medidas establecidas, el Interventor debe ordenar su ejecucién como
requisito para el recibo a satisfaccion de la obra so pone de iniciar un proceso administrativo
sancionatorio.

Para la liquidaciéon de estos contratos las interventorias deberan presentar el documento expedido por la
Autoridad Ambiental competente en la que se registre el cierre de estos permisos

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente Proceso es el
establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 — Minuta del Contrato. El plazo total para la ejecucion del contrato es HASTA EL 31 DE
DICIEMBRE DE 2035, contado a partir de la fecha de la orden de iniciacion; dicho plazo se divide de la
siguiente forma:

4.1 ETAPA DE PRECONSTRUCCION.

La ejecucién de las actividades correspondientes a la: “REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O
MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL
CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE
OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O
ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL”, debera desarrollarse dentro
de un plazo maximo noventa (90) dias, contados a partir de la fecha de emision de la orden de inicio.

Cuando sea necesario, para los proyectos de largo plazo (con horizonte de ejecucién entre cinco
(5) y diez (10) afos), esta etapa debera efectuarse por cada vigencia fiscal y de conformidad con el
Plan de Intervencion aprobado al inicio de cada afio, con el fin de actualizar la etapa anteriormente
descrita relacionada con los estudios y disefios conforme a las condiciones técnicas y normativas
a fase lll, evitando la pérdida de validez o desactualizacion de la informacion base.

El plazo para la actualizacién del plan de intervencién sera de noventa (90) dias calendario, contados
a partir del ultimo mes del afio inmediatamente anterior. Durante este periodo, los calculos y ajustes
efectuados por el Contratista deberan ser revisados, validados y aprobados por la Interventoria,
asegurando la debida coordinacion técnica entre ambas partes.

El contratista sera responsable de realizar todas y cada una de las intervenciones a los estudios y
disefios, con cargo a la partida contemplada en el formulario del presupuesto oficial, para que se pueda
ejecutar la obra en los tiempos y calidades requeridos.

En esta etapa el contratista debera realizar todas y cada una de las intervenciones necesarias y
suficientes sobre los estudios y disefios existentes para que se pueda construir la obra con la calidad
requerida y sin traumatismos ni dilaciones por efectos de estudios y disefios, la cual consiste en los
siguientes numerales:

41.1 REVISION ESTUDIOS Y DISENOS

El tiempo para la revisiéon de los Estudios y Disefios e informacion entregado por la entidad, sera de
TREINTA DIAS CALENDARIO (30), contados a partir de la orden de inicio del contrato.
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Durante esta etapa, el Contratista de obra debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer,
revisar y estudiar completamente los estudios y disefios y demas informacion técnica que se suministren
en el proceso para la ejecucion de las obras objeto de este Contrato. Lo anterior, teniendo en cuenta que
el Contratista asumiré los disefios como propios y cualquier contingencia que pudiera surgir en cualquier
estado del proyecto, como consecuencia de estos, sera de total responsabilidad del Contratista. En
consecuencia, finalizada esta etapa, si el Contratista no realizd observacion alguna no podra hacerlo en
una etapa posterior del contrato.

Se enfatiza que respecto de los disenos presentados en el presente proceso el Contratista asume toda
la responsabilidad de los resultados para la implementacion de estos y la ejecucion de la obra contratada,
con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.
Es por esto por lo que no podran generarse solicitudes de verificaciéon de posibles contingencias
contractuales que se fundamenten en los estudios y disefios.

Dicho proceso debera ser revisado y aprobado previamente por el interventor.

4.1.2. AJUSTE: REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO
DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS
REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
Y/O ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL

Si durante esta etapa en la revision de los estudios y disefios entregados en el presente proceso, se
encuentra por parte del contratista con la aprobacién de la interventoria que es necesario: REVISION,
AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS
Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O
CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD
DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA
FORESTAL, con el fin de asegurar los resultados del Contrato, el Contratista debera realizarlos y
entregarlos al interventor dentro de los CUARENTA Y CINCO (45) dias calendario contados a partir del
vencimiento de la revisién inicial, para lo cual se obligara a respetar las condiciones que para el efecto
se definen en los Apéndices de este anexo. En todo caso el contratista entregara al interventor los
estudios y disefios quince (15) dias calendario antes del vencimiento de este plazo, luego de los cuales
el interventor tendra cinco (5) dias calendario para pronunciarse al respecto, si éste solicita correcciones,
el contratista tendra un plazo maximo de dos (2) dias calendario para resolverlas y presentarlas al
interventor. Lo anterior, teniendo en cuenta que el Contratista asumira los disefios como propios y
cualquier contingencia que pudiera surgir en cualquier estado del proyecto, como consecuencia de estos,
sera de total responsabilidad del Contratista.

NOTA 1: Respecto del ajuste y/u optimizacion y/o complementacion y/o actualizacion y/o adaptacion de
los volumenes de Estudios y Disefios, el contratista debera entregar de manera detallada la justificacion
y presupuesto de todo lo que requiera algun ajuste y/u optimizacién y/o complementacion y/o
actualizacion y/o adaptacion, acompafado del presupuesto de consultoria, previa revision y aprobacion
de la interventoria en todos los volumenes revisados. La entidad no reconocera costos superiores a los
establecidos en el Formulario No 1, para este item.

NOTA 2: Dentro de UN (01) MES, siguiente a la orden de inicio del contrato, el contratista debera haber
revisado, y si fuese necesario, ajustado los estudios y disefios requeridos de por lo menos dos (2)
kilbmetros de mejoramiento y/o rehabilitacion del tramo vial a intervenir. En todo caso dichos tramos
deberan ser aprobados por la interventoria y con visto bueno del INVIAS.
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En todo caso, el contratista debera comenzar la ejecucion de las obras a los SESENTA (60) DIAS
CALENDARIO contados a partir de la orden de inicio, aun en el evento en que sea necesario adaptar y/o
adecuar y/o complementar y/o ajustar los estudios y disefos. El contratista sera responsable de realizar
todas y cada una de las intervenciones a los estudios y disefios, con cargo a la partida contemplada en
el formulario del presupuesto oficial, para que se pueda ejecutar la obra en los tiempos y calidades
requeridos. Las intervenciones que se realicen sobre los estudios y disefios, deberan observar y atender
los criterios de optimizacion técnica consignados en la resolucion 2021304004 1135 del 13 de septiembre
de 2021 “REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION
DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA
GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE
SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL, y la transitabilidad en los puntos de intervencién de acuerdo
con los estudios y disefios e informacién técnica suministrada por la entidad.

En esta etapa de REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA
ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS
PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES
DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL, el contratista debera apropiarse de los estudios y
disefos, toda vez que seran total responsabilidad del contratista una vez culmine esta etapa.

No habra pagos adicionales al previsto en la bolsa de revision, ajuste y/o actualizacion y/u optimizacién
y/o complementacién y/o adaptacién de los estudios y disefios e informacion técnica y/o de la estructura
del pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la
infraestructura vial en la oferta del proponente adjudicatario, por ningun concepto, ya que el Contratista
debera contemplar con cargo a este rubro todos los estudios y disefios necesarios para la construccion,
funcionalidad y estabilidad de la obra.

Toda variacién o aceptacién de los estudios y disefos iniciales deberd contar con el aval de la
interventoria del contrato de obra para su utilizacion en el desarrollo de la obra dentro de los plazos ya
establecidos. Esto garantizara la estabilidad y funcionalidad de la misma y el cumplimiento de la
normatividad vigente. En todo caso, el Contratista de Obra tendra maximo tres (3) revisiones por parte
de la Interventoria para que sea recibido a satisfaccion los volimenes o requerimientos desarrollados, o
por el contrario se iniciara el debido proceso administrativo sancionatorio.

Si se encuentran divergencias durante la ejecucion del contrato de obra que afecten la aplicacion de los
estudios y disefios, se debe seguir el procedimiento de optimizacion y/o complementacion y/o ajuste de
estudios y disefios que permitan la finalidad contratada y, en consecuencia, la correcta ejecucion del
proyecto. Esto incluye una evaluacion y un concepto técnico, legal y financiero por parte de la
interventoria, asegurando el cumplimiento de la meta establecida misma que no podra ser inferior a la
descrita en el alcance del presente anexo técnico. En caso de aprobar nuevos estudios y disefios
presentados por el contratista que en NINGUN caso se entenderan como “obras adicionales y/o
complementarias”. Asi mismo estos costos no podran ser superiores a los estimados en el FORMULARIO
No 1 PRESUPUESTO OFICIAL en la bolsa estimada para ello.

En caso de que se generen casos fortuitos e imprevisibles, emergencias, sectores de intervencién de
condiciones especiales, atipicos 0 no considerados inicialmente en el corredor, durante la ejecucion del
contrato o si los existentes se incrementan en la magnitud en que las obras ya disefiadas para éstos se
tornen insuficientes, los costos por estas modificaciones se dispondran de la PROVISION OBRAS
COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, por lo cual la Entidad con el apoyo de la Interventoria

LOTE 1: “MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR SECTOR:1 MUNCHIQUE - HUISITO, EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MEDIANTE EL PROGRAMA VIAS PARA LA PAZ”.

Instituto Nacional de Vias - INVIAS
Codigo | CCE-EICP-IDI-01 Version 4




) ~ ANEXO 1 - ANEXO TECNICO )
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Caodigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 22 de 75
Version No. | 4

efectuara las modificaciones a que haya lugar. En todo caso, estas actividades no podran limitar el avance
de las obras en las demas intervenciones.

El Contratista debera responder por la calidad y la estabilidad de la obra disefiada y por la construida, de
tal manera que entregara una garantia de calidad que ampare las adaptaciones, ajustes, incorporaciones,
actualizaciones, unificaciones y/o complementaciones realizadas por éste a los estudios y disenos, de
conformidad con lo establecido en el presente pliego de condiciones.

Cuando el Contratista justifique técnica, social y econémicamente, con la aporbacion de la Interventoria,
que se deben realizar modificaciones a los estudios y disefios entregados por la entidad, aplicara el
siguiente numeral:

4.1.3. MODIFICACION Y/O INCORPORACION Y/U OPTIMIZACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS.

En el evento que el contratista demuestre que no es viable la ejecucion de alguna de las obras disefiadas,
obras a construir o aun después de haber realizado algun ajuste y/o optimizacion y/o actualizacion y/o
complementacion y/o adaptacion o unificacion de los estudios y disefios y especificaciones entregados
por el INVIAS, éste debera presentar a la Interventoria las observaciones respectivas, las cuales a su vez
y luego de validadas y aprobadas por dicha Interventoria, seran presentadas al INVIAS, para que este
comunique a la Subdireccion de Planificacion de Infraestructura del Instituto y asi lograr la atencién de
observaciones y/o programar las mesas conjuntas para resolver las observaciones planteadas.

De ninguna manera esta actividad contempla el cambio total de la solucion técnica inicialmente prevista
y entregada por la entidad, sino unicamente los ajustes y demas adecuaciones que resulten necesarios
para perfeccionarla, optimizar, complementar y garantizar su correcta ejecucion, siendo el contratista de
obra el responsable de realizar esta etapa preconstructiva con el rigor técnico y juridico exigido,
entregando como resultado los disefios definitivos que sirvan de base para la ejecucién de la obra; lo
anterior de conformidad con la normativa aplicable en materia de contratacion estatal (Ley 80 de 1993,
Ley 1150 de 2007 y Decreto 1082 de 2015, Ley 1682 de 2015).

En consecuencia, y en caso de no alcanzarse un acuerdo con la consultoria titular de los Estudios y
Disefios entregados para el presente contrato, el Contratista seleccionado en este proceso debera
presentar a la Interventoria los planos finales de construccidon que permitan la ejecucion de la obra
contratada, en estricto cumplimiento de las condiciones establecidas en los Apéndices correspondientes.

Toda modificaciéon y/o incorporacion y/u optimizacion y/o actualizacién y/o complementacion y/o
adaptacion o unificacion propuesta a los estudios y disefios debera ser sometida previamente a
consideracion del INVIAS una vez se haya emitido concepto favorable debidamente soportado por la
interventoria y acorde a los recursos presupuestales planteados para dicha actividad dentro de la
propuesta econdmica del contratista. Asi las cosas, el Contratista debera informar al Instituto las
particularidades que se evidencien respecto de la gestion desarrollada, con el fin que el Instituto, previa
aprobacion de la interventoria, comunique a la Subdireccién de Planificacidon de Infraestructura y éstos a
su vez adopten las medidas administrativas que correspondan, asi como los tramites pertinentes en caso
de evidenciar posibles incumplimientos.

En el evento que el contratista demuestre que no es viable la ejecucidn de alguna de las obras disefiadas,
obras a construir o aun después de haber realizado algun ajuste y/o unificacion y/o complementacion y/o
actualizacion y/o adecuacion de los estudios y disefios y especificaciones entregados por el INVIAS, éste
debera presentar a la interventoria los planos finales para construccion que viabilicen la ejecucién de la
obra contratada respetando las condiciones que para el efecto se definen en los Apéndices. Toda
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modificacién y/o incorporacion y/u optimizacién propuesta a los estudios y disefios debera ser sometida
previamente a consideracion del INVIAS una vez se haya emitido concepto favorable debidamente
soportado por la interventoria y acorde a los recursos presupuestales planteados para dicha actividad
dentro de la propuesta econdémica del contratista.

El Contratista debera responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal manera que
el contratista entregara una garantia de calidad que ampare las modificaciones realizadas por éste a los
estudios y disefios.

En todo caso, si como consecuencia de la modificacion de los estudios y disefos, el INVIAS sufriere o se
le generare algun tipo de perjuicio, iniciara las acciones legales pertinentes a quienes les sea imputable.

La aplicacion de las previsiones del Anexo Técnico y Apéndices respectivamente, generan a cargo del
Contratista obligaciones de resultado y no de medio. Las obras deberan cumplir con las especificaciones
técnicas contenidas en dichos Apéndices, especialmente en materia de calidad, resistencia, estabilidad
y durabilidad.

Los pronunciamientos sobre los estudios y disefios que realice el Contratista deberan ser entregados por
escrito a la Interventoria de obra, dentro de la etapa de preconstruccion, de acuerdo con el cronograma
de revision y entrega de productos acordados con la Interventoria para su correspondiente aprobacion.

En todo caso, el Contratista tendra en cuenta que el objeto del contrato, su ejecucion y recibo de las
obras, deben cumplir con la finalidad a que esta destinada la obra, conforme al contrato y demas
documentos que hacen parte de éste.

Para todos los efectos las complementaciones y/o modificaciones y/o incorporaciones y/u optimizaciones
realizadas a los Estudios y Disefios son responsabilidad del Contratista.

Como parte de sus obligaciones bajo el Contrato, el Contratista allegara los documentos que demuestran
la experiencia para realizar por su cuenta y riesgo todos y cada uno de los estudios y disefios exigidos
en el pliego de condiciones y/o la contratacion de una empresa consultora la cual certificara experiencia
aceptable en estudios y disefios. El INVIAS verificara que los mismos se ajustan a los requisitos que se
describen a continuacion, so pena de incurrir en causal de incumplimiento del Contrato sancionable en
la forma establecida en la minuta del Contrato.

El contratista sera responsable de realizar todas y cada una de las intervenciones a los estudios y
disefos, con cargo a la partida contemplada en el formulario del presupuesto oficial, para que se pueda
ejecutar la obra en los tiempos y calidades requeridos.

Las modificaciones a los estudios y disefos que realice el contratista con el fin de asegurar los resultados
del Contrato, debera entregarlas al interventor dentro de los CUARENTA Y CINCO (45) dias calendario
contados a partir de la revision inicial. En todo caso el contratista entregara al interventor los estudios y
disefios quince (15) dias calendario antes del vencimiento de este plazo, de los cuales el interventor
tendra ocho (8) dias calendario para pronunciarse al respecto, si éste solicita correcciones, el contratista
tendra un plazo maximo de siete (7) dias calendario para resolverlas y presentarlas al interventor.

En las modificaciones no se podra reducir el periodo de disefio de los pavimentos, ni ninguna otra
circunstancia que implique una desmejora en las condiciones técnicas del proyecto, situaciones que
deberan ser sometidas previamente a consideracién del INVIAS.
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El cambio en el tipo de pavimento en cualquier tramo, en caso de que se encuentre permitido en el
alcance del contrato, debera ser sometido previamente a consideracion del INVIAS una vez se haya
emitido concepto favorable debidamente soportado por la Interventoria.

En todo caso la Modificacion y/o Incorporacion y/u Optimizacion de los Estudios y Disefios debera
elaborarse para todas las obras necesarias y complementarias para la construccion de los sectores que
se encuentran en afirmado, independiente del alcance a ejecutar en el contrato. No habra pagos
adicionales al previsto para la elaboracion de estudios y disefios en la oferta del proponente adjudicatario,
por ningun concepto, ya que el Contratista debera contemplar con cargo a este rubro todos los estudios
y disefios necesarios para la construccién, funcionalidad y estabilidad de la obra. En todo caso, el
Contratista de Obra tendra maximo tres (3) revisiones por parte de la Interventoria para que sea recibido
a satisfaccion los volimenes o requerimientos desarrollados, o por el contrario se iniciara el debido
proceso administrativo sancionatorio.

El Contratista debera responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal manera que
el contratista entregara una garantia que ampare las modificaciones y/o incorporaciones y/u
optimizaciones de los estudios y disefios realizadas por este.

En caso de que se generen casos fortuitos e imprevisibles, emergencias, sectores de intervencién de
condiciones especiales, atipicos o no considerados inicialmente en el corredor, durante la ejecucion del
contrato o si los existentes se incrementan en la magnitud en que las obras ya disefiadas para éstos se
tornen insuficientes, los costos por estas modificaciones se dispondran de la PROVISION PARA OBRAS
COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, por lo cual la Entidad con el apoyo de la Interventoria
efectuara las modificaciones a que haya lugar. En todo caso, estas actividades no podran limitar el avance
de las obras en las demas intervenciones.

En el evento que se requiera elaborar estudios y disefios definitivos o de fase Ill, se aplicara lo indicado
en el siguiente numeral:

41.4 ESTUDIOS Y DISENOS DEFINITIVOS O DE FASE llI

El contratista se obliga a realizar los estudios y disefios de conformidad a la normatividad INVIAS sobre
el contenido de los Estudios existentes, que comprende los alcances, metodologia, resultados, disefios,
memorias de célculo, planos de construccion, conclusiones y recomendaciones de cada una de las areas
que lo conforman, cuyo contenido y alcance se describe en la especificacién particular REVISION,
AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS
Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O
CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA
ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION
DE RESERVA FORESTAL, contenida en el Apéndice B. Su desarrollo se encuentra contenido en el
Apéndice B y deben contener todo el nivel de detalle para efectuar la construccién de las obras.

El Contratista allegara los documentos que demuestran la experiencia para realizar por su cuenta y riesgo
todos y cada uno de los estudios y disefios exigidos en el pliego de condiciones y/o la contratacion de
una empresa consultora la cual certificara experiencia aceptable en estudios y disefios. El INVIAS
verificara que los mismos se ajustan a los requisitos que se describen a continuacion, so pena de incurrir
en causal de incumplimiento del Contrato sancionable en la forma establecida en la minuta del Contrato.
El contratista tendra un plazo para la elaboraciéon y presentacion de los estudios y disefios a la
Interventoria de maximo Cuarenta y cinco (45) dias calendario, contados a partir de la orden de
iniciacion. Para lo cual debera concertar con la interventoria un cronograma de entregas parciales. En
todo caso el contratista entregara al interventor la totalidad de los estudios y disefios quince (15) dias
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calendario antes del vencimiento de este plazo, de los cuales el interventor tendra ocho (8) dias
calendario para pronunciarse al respecto, si éste solicita correcciones y el contratista tendra un plazo
maximo de siete (7) dias calendario para resolverlas y presentarlas al interventor.

En todo caso los Estudios y Disefios definitivos Fase lll, deberd elaborarse para todas las obras
necesarias y complementarias para la construccion de los sectores que se encuentran en afirmado,
independiente del alcance a ejecutar en el contrato. No habra pagos adicionales al previsto para la
elaboracion de estudios y disefos en la oferta del proponente adjudicatario, por ningln concepto, ya que
el Contratista debera contemplar con cargo a este rubro todos los estudios y disefios necesarios para la
construccién, funcionalidad y estabilidad de la obra.

El Contratista debera responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal manera que
el contratista entregara una garantia que ampare la calidad de los estudios y disefios por él elaborados.

En caso de que se generen casos fortuitos e imprevisibles, emergencias, sectores de intervencién de
condiciones especiales, atipicos 0 no considerados inicialmente en el corredor, durante la ejecucion del
contrato o si los existentes se incrementan en la magnitud en que las obras ya disefiadas para éstos se
tornen insuficientes, los costos por estas modificaciones se dispondran de la PROVISION PARA OBRAS
COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, por lo cual la Entidad con el apoyo de la Interventoria
efectuara las modificaciones a que haya lugar. En todo caso, estas actividades no podran limitar el avance
de las obras en las demas intervenciones, ni el alcance descrito en el presente anexo.

Durante la etapa de preconstruccion el contratista sera responsable por la transitabilidad y seguridad vial
del usuario en el corredor vial objeto del contrato, para lo cual presentard para aprobacién de la
interventoria, una propuesta que contenga el detalle de las actividades y planes de intervencion
necesarios para el efecto.

Con anterioridad a la finalizacién de la etapa de Preconstruccion del contrato, el Contratista en conjunto
con la Interventoria, debera presentar el plan de intervenciones propuesto para el desarrollo de las
actividades alcance del presente proceso conforme a la disponibilidad presupuestal de cada vigencia, el
cual sera aprobado por la Subdireccién a cargo de la ejecucion.

41.5 MEMORIA TECNICA

Al finalizar la etapa de Preconstruccion el Contratista presentara al Interventor una Memoria Técnica que
contiene la informacidn sobre el balance que éste hizo a los estudios y disefios y debera relacionar con
la debida explicacion y justificacidon correspondiente con la vigencia fiscal que le atafie:

e Estudios y disefos de detalles finales elaborados por el Contratista para la construccion, incluyendo
memorias de calculo, carteras de campo, ensayos y pruebas de laboratorio, planos de construccion, y los
demas necesarios para su aprobacion.

e Las modificaciones y complementaciones detalladas introducidas por el Contratista a los estudios y
disefios con los documentos necesarios para su aprobacion.

e Descripcion de los procesos constructivos que implementara el Contratista para cada uno de los
componentes teniendo en cuenta las especificaciones, los procedimientos y procesos exigidos en los
diferentes apéndices y anexos del contrato para la ejecucion segura y efectiva del proyecto.
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e Descripcion de las rutinas de mantenimiento que implementara el Contratista para proteger la
infraestructura que se construya y eventualmente se de al servicio antes de finalizar la etapa de
Construccién y/o Mejoramiento.

e Descripcién del procedimiento que se implementara para la adecuacion de las rutas que se utilizaran
como desvio y su mejoramiento, una vez concluya la utilizacion de estos como tal.

e La programacion de obras y el cronograma que permitan la verificacion por parte de la Interventoria
del cumplimiento del cronograma presentado para efectos del pago establecido o la aplicacion de multas
que se detalla en el contrato.

e La Memoria Técnica de la etapa de Preconstruccion debera entregarse simultdneamente con la
programacion de obra y el cronograma de metas fisicas debe presentar en Project.

Esta Memoria Técnica deberd revisarse y actualizarse semestralmente durante la etapa de
Construccién y/o Mejoramiento y/o mantenimiento y/o rehabilitacién teniendo en cuenta las
condiciones reales a medida que avanza la ejecucion del proyecto. Esta actividad debera programarse
en el cronograma de ejecucion de obras.

Ademas, dentro de los primeros TREINTA (30) dias calendario, contados a partir de la fecha en que se
imparta la orden de iniciacion, el Contratista debera adelantar las siguientes actividades, las cuales
deberan ser aprobadas durante este mismo periodo de tiempo por el interventor, el supervisor y/o la
subdireccidn que ejecuta el proyecto, segun corresponda:

1) Elaborar y ajustar el PAGA (Programa de Adaptacion de la Guia de Manejo Ambiental) en caso
de ser necesario y realizar la clasificacion del proyecto segun nivel de complejidad establecido
en las Guias de Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modo Carretero INVIAS 2022.

2) Conforme al alcance del proyecto, en caso de ser aplicable, se debera solicitar tramite de
Determinacion de Procedencia y Oportunidad de Consulta Previa para Proyectos, Obras o
Actividades ante la Direccion de la Autoridad Nacional de Consulta Previa del Ministerio del
Interior. De determinarse la procedencia de consulta previa, el Consultor debera:

a. Desarrollar la ruta metodoldgica que incluye, pero no se limita, a la logistica necesaria para
garantizar la convocatoria y participacion de la(s) comunidades(es) certificada(s) hasta la
etapa de Protocolizacion de acuerdos, basado en un analisis de precios de mercado.

b. Protocolizar los acuerdos de Consulta Previa en una fase pre constructiva, de acuerdo con
un analisis previo de impactos generados a la(s) comunidad(es) étnica(s) implicadas.

c. Anexar trazabilidad y certificado emitido por la entidad.

3) En caso de que en el Area de Influencia del proyecto se haya identificado presencia de dinamicas
del conflicto armado, se solicita elaborar un diagndstico e identificar las posibles actividades
necesarias para ejecutar el proyecto en cumplimiento de la ley de victimas y la normatividad
relacionada vigente. Finalmente, acorde con esto verificar cualquier tipo de accién necesaria que
requiera el proyecto en cualquiera de sus etapas.

4) Gestionar y obtener los permisos, concesiones y autorizaciones por uso, intervencién y
aprovechamiento de los recursos naturales, en caso de ser necesario.

5) Instalar las vallas del proyecto.

6) Revision, valoracion y aprobacion de nuevas tecnologias y/o alternativas constructivas en el
desarrollo del proyecto que optimicen la meta indicada en los alcances y que den cumplimiento
a las especificaciones de la entidad, segun resolucion 2451 del 2022 del INVIAS.
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7) Adelantar todas aquellas actividades que garanticen la transitabilidad de la via y/o actividades
alternas que no estan sujetas y/o condicionadas a la etapa de revision de y/o ajustes y/o
actualizacion y/o modificacion y/o incorporacion y/u optimizacion y/o complementacién de
estudios y disefios.

8) Adelantar todos los estudios y recopilar toda la informacion técnica para la oportuna radicacion
ante la autoridad ambiental competente, requeridas que correspondan al tramite de Sustraccion
de Areas de Reserva Forestal de Orden Nacional con las entidades competentes, acogiéndose
a todo los TERMINOS DE REFERENCIA DE LA SUSTRACCION DEFINITIVA DE LAS
RESERVAS FORESTALES ESTABLECIDAS MEDIANTE LA LEY 22 DE 1959, PARA EL
DESARROLLO DE PROYECTOS, OBRAS O ACTIVIDADES DE UTILIDAD PUBLICA E
INTERES SOCIAL, Y ADOPCION DE OTRAS DETERMINACIONES vy la demas normatividad
vigente.

En caso de que se generen intervenciones en sectores de intervencion de condiciones especiales no
considerados inicialmente en el corredor, durante la ejecucion del contrato o si los existentes se
incrementan en la magnitud en que las obras ya disefiadas para éstos se tornen insuficientes, los costos
por estas modificaciones se dispondran de la PROVISION PARA OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O
ADICIONALES, por lo cual la Entidad con el apoyo de la Interventoria efectuara las modificaciones a que
haya lugar, sin afectar el alcance descrito en el presente anexo. Dichas actividades no podran limitar el
avance de las obras en las demas intervenciones y deberdn ser aprobadas por la interventoria, la
supervision del contrato y la subdireccion a cargo de la ejecucion.

El Instituto requiere que antes del vencimiento del plazo de la etapa de preconstruccion establecida en el
presente anexo, el Contratista adelante las gestiones necesarias y suficientes para la ejecucion del
contrato, incluidas las gestiones sociales, prediales, ambientales y de sostenibilidad que le permitan
iniciar las actividades de construccidon y/o mejoramiento y/o rehabilitacion en los sectores liberados por
concepto de estudios y disefios y que se encuentren previamente autorizados por la interventoria e
INVIAS. Con anterioridad a la finalizacion de la etapa de preconstruccion del contrato, el Contratista en
conjunto con la Interventoria, el Supervisor y la unidad ejecutora designada, deberan presentar el plan
de intervenciones propuesto para el desarrollo de las actividades de construccion y/o mejoramiento y/o
pavimentacion y/o rehabilitacion de la via.

Nota 1: Al finalizar la etapa de proconstruccion, el Contratista deberé garantizar la aprobacién formal y
sin salvedades de los Estudios y Disefos definitivos de las obras proyectadas segun Programa, para las
vigencias asi:

Vigencia 1 (Primer Periodo Contractual): La aprobacién de los Estudios y Disefios requeridos para la
ejecucion de las obras programadas en la primera vigencia del contrato y la aprobacién de los Estudios
y Disefios requeridos para la ejecucion de las obras programadas en la segunda vigencia del contrato.

El incumplimiento de los plazos de presentacion, correccién o aprobacion final de los E&D, tal como se
definen en el Programa de Obra, se considerara un incumplimiento contractual que debera ser gestionado
conforme al régimen sancionatorio y de gestion de incumplimientos del contrato.

Para las demas vigencias se mantiene la condicién: Los estudios y disefios deberan estar aprobados el
ultimo trimestre del afio inmediatamente anterior a la ejecucion de las obras proyectadas en el Programa
de Obra, con el fin de garantizar la continuidad y evitar retrasos en la ejecucion de la obra, para lo cual
se obligara a respetar las condiciones que para el efecto se definen en los Apéndices.
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Nota 2: Un afo antes a la terminaciéon del contrato, El contratista debera garantizar la entrega y
aprobacion de todos los volimenes de disefio a fase 3 de los tramos que estén dentro del alcance del
contrato

4.2. ETAPA DE EJECUCION DE LAS OBRAS

Para la etapa de ejecucion de las obras se contara con el plazo total especificado — HASTA EL 31 DE
DICIEMBRE DE 2035, contado a partir de la orden de inicio, y considerando que el contratista dara inicio
a las actividades u obras que no requieran la culminaciéon de la REVISION, AJUSTE Y/O
ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS
Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS
ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA
FORESTAL, y de la obtencién de permisos y/o licencias.

Nota 1: El contratista se obliga a ejecutar la totalidad de las obras en el plazo contractual establecido,
utilizando para ello los frentes de obra que sean necesarios de conformidad con el articulo 17 de la Ley
1682 de 2013.

4.3. REQUERIMIENTOS ESPECIALES DE EJECUCION

En los contratos de mejoramiento y/o mantenimiento se intervendran frentes continuos de obra de manera
que queden terminados sin dejar obras inconclusas. En casos excepcionales en que sea necesario
atender frentes discontinuos deberan estar plenamente justificados por el contratista, avalados por el
interventor y aprobados por el supervisor del Instituto, siempre y cuando garanticen la funcionalidad y
conectividad del corredor.

En el evento en que sea necesario realizar la Revision y/o Ajuste y/o Actualizacion y/o Modificaciéon y/o
Incorporacién y/u Optimizacién y/o Complementacién de los Estudios y Disefos a Fase Ill debidamente
aprobados, el Contratista en conjunto con la Interventoria y con la aprobacién del Supervisor del Instituto,
deberé adelantar la ejecucién y liberacion parcial de estudios y disefios en tramos continuos no menores
a 2.0 kilébmetros, con el fin de asegurar el inicio en la ejecucién de obras fisicas en el menor tiempo
posible, lo anterior sin perjuicio del cumplimiento en los plazos maximos establecidos para efectos de
intervenciones sobre los estudios y disefios existentes y que se establecen en el Pliego de Condiciones
y/o en el presente anexo y el cumplimiento de la inversion de las vigencias presupuestales.

Asi mismo, el Contratista debera adelantar simultaneamente las intervenciones sobre estudios y disefios
en segmentos viales que se encuentren priorizados para la ejecucién de actividades de obra, en toda la
longitud del corredor y los demas que sean requeridos por el Instituto.

4.3.1 ETAPA DE PRECONSTRUCCION Y DE REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O
MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O
ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS
ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD
DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE
RESERVA FORESTAL.

Durante la etapa de preconstruccion el contratista sera responsable por la transitabilidad y seguridad vial
del usuario en tramo objeto del contrato, para lo cual presentara para aprobacion de la interventoria, una
propuesta que contenga el detalle de las actividades y planes de intervencién necesarios para el efecto.
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Al finalizar la etapa de preconstruccion el Contratista presentara al Interventor una Memoria Técnica que
contiene la informacidn sobre el balance que éste hizo a los estudios y disefios y debera relacionar con
la debida explicacion y justificacion (segun el caso que aplique):

e Estudios y disefios de detalles finales en Fase Il elaborados por el Contratista para la
construccion, incluyendo memorias de calculo, carteras de campo, ensayos y pruebas de
laboratorio, planos de construccion, y los demas necesarios para su aprobacion.

¢ Las modificaciones y complementaciones detalladas introducidas por el Contratista a los estudios
y disefios con los documentos necesarios para su aprobacion.

e Descripcion de los procesos constructivos que implementara el Contratista para cada uno de los
componentes teniendo en cuenta las especificaciones, los procedimientos y procesos exigidos
en los diferentes apéndices y anexos del contrato para la ejecucion segura y efectiva del proyecto.

e Descripcion de las rutinas de mantenimiento que implementara el Contratista para proteger la
infraestructura que se construya y eventualmente se dé al servicio antes de finalizar la etapa de
Construccién y/o Mejoramiento.

e Descripcidon del procedimiento que se implementara para la adecuacion de las rutas que se
utilizaran como desvio y su mejoramiento, una vez concluya la utilizacion de estos como tal.

e La programacion de obras y el cronograma que permitan la verificacion por parte de la
Interventoria del cumplimiento del cronograma presentado para efectos del pago establecido o
la aplicacion de multas que se detalla en el contrato.

e La memoria técnica de la etapa de Preconstruccion debera entregarse simultaneamente con la
programacion de obra y el cronograma de metas fisicas debe presentar en Project. Esta memoria
técnica debera revisarse y actualizarse semestralmente durante la etapa de construcciéon y/o
mejoramiento y/o mantenimiento y/o rehabilitacion teniendo en cuenta las condiciones reales a
medida que avanza la ejecucién del proyecto. Esta actividad debera programarse en el
cronograma de ejecucion de obras.

El contratista sera responsable de realizar todas y cada una de las intervenciones a los estudios y
disefios, con cargo a la partida contemplada en el formulario del presupuesto oficial, para que se pueda
ejecutar la obra en los tiempos y calidades requeridos.

La Interventoria realizara acompafiamiento permanente a la determinacion del PAGA vy la clasificacion
del proyecto segun nivel de complejidad establecido en las Guias de Manejo Ambiental de Proyectos de
Infraestructura Modo Carretero INVIAS 2022, para que dentro de los primeros TREINTA (30) DIAS
calendario, contados a partir de la fecha en que se imparta la orden de iniciacion se encuentre plenamente
aprobado y radicado ante la Subdireccion de Sostenibilidad.

El contratista una vez culmine este tiempo, debera indicar a la interventoria y a la Subdireccion a cargo
de la ejecucion del proyecto, la nueva longitud (de haber variado con la modificacién de los disefios) de
intervencion ajustada a la disponibilidad presupuestal.

Durante este tiempo, el contratista debera adelantar simultaneamente las intervenciones propias del
contrato que no incluyan o estes vinculadas a esta actividad.
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En esta etapa de revision, ajuste y/o actualizacion y/u optimizacién y/o complementacion y/o adaptacion
de los estudios y disefios e informacion técnica y/o de la estructura del pavimento y/o calculos
estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la infraestructura vial, el contratista
debera apropiarse de los estudios y disefos, toda vez que seran total responsabilidad del contratista una
vez culmine esta etapa.

No habra pagos adicionales al previsto en la bolsa de revision, ajuste y/o actualizacion y/u optimizacion
y/o complementacién y/o adaptacién de los estudios y disefios e informacion técnica y/o de la estructura
del pavimento y/o calculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la
infraestructura vial en la oferta del proponente adjudicatario, por ningin concepto, ya que el Contratista
debera contemplar con cargo a este rubro todos los estudios y disefios necesarios para la construccion,
funcionalidad y estabilidad de la obra.

En caso de que se generen intervenciones en sectores de condiciones especiales no contemplados
inicialmente en el corredor, durante la ejecucion del contrato o si los existentes se incrementan en la
magnitud en que las obras ya disefiadas para éstos se tornen insuficientes, los costos por estas
modificaciones se dispondran de la PROVISION PARA OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O
ADICIONALES, por lo cual la Entidad con el apoyo de la Interventoria efectuara las modificaciones a que
haya lugar, sin afectar el alcance descrito en el presente anexo. Dichas actividades no podran limitar el
avance de las obras en las demas intervenciones y deberan ser aprobadas por la interventoria, la
supervision del contrato y la subdireccion a cargo de la ejecucion.

El Contratista debera responder por la calidad y la estabilidad de la obra disefiada y por la construida, de
tal manera que entregara una garantia de calidad que ampare las adaptaciones, ajustes, incorporaciones,
actualizaciones, unificaciones y/o complementaciones realizadas por éste a los estudios y disefos, de
conformidad con lo establecido en el presente pliego de condiciones.

Antes del vencimiento del plazo de la etapa de preconstruccion, el Contratista debe de adelantar las
gestiones necesarias y suficientes, incluidas las gestiones sociales, prediales, ambientales y de
sostenibilidad que le permitan iniciar las actividades de obra sea rehabilitacion y/o mejoramiento en los
sectores liberados por concepto de estudios y disefios y que se encuentren previamente autorizados por
la Interventoria e INVIAS.

Segun permita la materializacion de las diferentes estructuras y/o actividades del proyecto, la obra debera
ser programada de manera que habiliten la mayor cantidad de kildmetros de via en el menor tiempo
posible, por lo cual las actividades de construccion de estructuras y/o pavimentos deben ser programadas
con la menor diferencia en tiempos posible en relacién con las explanaciones.

Una vez los Estudios y Disefios finales sean aprobados por el Interventor y conforme a los requerimientos
técnicos de la entidad, tanto contratista de obra e Interventor, deberan radicar los mismos a las siguientes
areas del Instituto Nacional de Vias. A) Subdireccion ejecutora del proyecto. B) Subdireccion de
Planificacion de Infraestructura. C) Supervisor del proyecto.

4.3.2. ETAPA DE EJECUCION DE LAS OBRAS.

El Contratista se obliga a adelantar las actividades de construccion de las estructuras definidas dentro
del alcance del presente contrato durante el plazo contractual en los tramos priorizados por la entidad,
asi mismo, se debera garantizar la continuidad en el desarrollo de las obras y un constante flujo de
inversiones, de acuerdo con las disponibilidades presupuestales para el proyecto.
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Durante la etapa de las obras y/o Mejoramiento y/o Rehabilitacion y/o Mantenimiento el contratista sera
responsable por la transitabilidad y seguridad vial del usuario en el corredor vial objeto del contrato, para
lo cual efectuara los trabajos de mantenimiento periédico que sean necesarios para tal fin, en los sectores
que no van a ser objeto de intervencion mediante rehabilitacion inmediata.

En el evento en que sea necesario realizar la revisidon y/o ajuste y/o actualizacién y/u optimizacion y/o
complementacion de los estudios y disefios a Fase Ill debidamente aprobados, el Contratista en conjunto
con la Interventoria y con la aprobacién de la dependencia ejecutora del proceso, debe adelantar la
ejecucion y liberacion parcial de estudios y disefos, con el fin de asegurar el inicio en la ejecucion de
obras fisicas en el menor tiempo posible, lo anterior sin perjuicio del cumplimiento en los plazos maximos
establecidos para efectos de intervenciones sobre los estudios y disefios existentes y que se establecen
en el Pliego de Condiciones y/o en el presente anexo y el cumplimiento de la inversion de las vigencias
presupuestales.

Asi mismo, el Contratista debera adelantar simultaneamente las intervenciones sobre estudios y disefios
en segmentos viales que se encuentren descritos en el alcance del presente documento, para la
ejecucién de actividades de obra, en los sectores de intervencion y los demas que sean requeridos por
el Instituto, siempre y cuando no afecten la meta fisica del presente proyecto.

En el caso que se requiera durante la etapa de construccion la Revision y/o Ajuste y/o Actualizacion y/o
Modificacién y/o Incorporacién y/u Optimizacién y/o Complementacion de los Estudios y Disefios
entregados durante la etapa de preconstruccion, lo anterior sera bajo responsabilidad del Contratista y
No habréa por lo tanto y de ninguna manera lugar a pago adicional alguno por efecto de una o mas
intervenciones sobre los estudios y disefios durante la ejecucion del contrato.

El contratista acepta en su totalidad el Manual de Interventoria del INVIAS vigente, asi como las
disposiciones que lo sustituyan, modifiquen o adicionen durante la ejecucion del contrato. En
cumplimiento de lo anterior, debera presentar un plan de trabajo que contemple, como minimo, un frente
de obra

La planeacion y programacion de la obra debera considerar la operacion simultanea del mayor numero
posible de frentes técnicamente viables, ejecutados en turnos continuos, incorporando innovaciones
constructivas y aprovechando las capacidades logisticas y operativas del contratista, con el fin de
propender por la terminacion anticipada de las obras principales.

En los contratos de construccion y/o mejoramiento y/o rehabilitacién y/o mantenimiento, la ejecucion de
los frentes debera realizarse de manera continua hasta su culminacion, evitando dejar tramos
inconclusos.

Asi mismo la Entidad dara cumplimiento de lo requerido en la Ley 2020 del 17 de Julio de 2020, “POR
MEDIO DE LA CUAL SE CREA EL REGISTRO NACIONAL DE OBRAS CIVILES INCONCLUSAS DE
LAS ENTIDADES ESTATALES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

El contratista y el interventor son responsables de la adecuada programacion de las obras dentro de los
recursos presupuestales disponibles del contrato y seran responsables en caso de que finalizado el
contrato queden obras inconclusas, tales como puentes, muros de contencion, obras de arte, etc. En tal
caso, no se pagaran suministros, ni materiales, ni obras que no estén cumpliendo la funcion para la cual
fueron disefiadas. (ejemplo: bases granulares en contacto directo con los vehiculos).

Para los proyectos de mejoramiento y construccion o proyectos de mejoramiento, se determinara un valor
del contrato destinado al mantenimiento rutinario del sector a intervenir, una vez impartida la orden de
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iniciacion, y con base en la evaluacion técnica que realicen el contratista, el interventor y el supervisor de
INVIAS, de manera que corresponda a un monto estrictamente necesario para dicho mantenimiento. No
se adelantaran actividades extensivas de rehabilitacion, ni las que afecten la financiacion de las metas
fisicas de las principales obras descritas en el alcance del contrato, en todo caso para las intervenciones
tendientes a la rehabilitacién se priorizaran las alternativas de parcheos técnicos y demas actividades
que garanticen la transitabilidad y seguridad vial del corredor.

En relaciéon con el monto de recursos de mantenimiento, las intervenciones masivas en grandes
extensiones deberan ser limitadas en aras de garantizar la optimizacion de las inversiones, los casos
particulares deberan ser presentados previamente al interventor y al Instituto para su consideracion. En
caso de existir objecion respecto de la cantidad y/o ubicacién de los tramos sefialados por el Contratista,
primara la decisién que adopte la dependencia ejecutora del proyecto del INVIAS.

Durante el plazo del Contrato, el contratista sera responsable por la transitabilidad, asi mismo debera
tomar todas las medidas necesarias a fin de garantizar la seguridad vial del usuario en el corredor objeto
del contrato. Debera también, garantizar la atencién de emergencias en dicho corredor.

El Contratista acepta el Manual de Interventoria de INVIAS vigente, y aquel que lo sustituya, modifique o
adicione durante la vigencia del Contrato, asi como las demas disposiciones técnicas emitidas por el
Instituto.

Desde la orden de inicio del contrato, el contratista bajo la supervisién de la Interventoria y el aval de la
Subdireccion de Sostenibilidad del INVIAS, debera dar inicio a la Gestidon Predial y Social del proyecto,
levantamiento de fichas y elaboracion de planos prediales, recopilacion de informacion y documentacion
soporte, elaboracion de estudios de titulos, avaluos, negociaciones y demas trdmites necesarios para
culminar el proceso de Gestidon y adquisicion Predial y Social del proyecto de conformidad con los
resultados arrojados por los estudios y disefios, cuando aplique.

En cumplimiento del Cronograma de Adquisicion de Predial, segun el respectivo apéndice, se realizara
dentro del 70% del tiempo de ejecucion del contrato de obra y en la cual se indicara la distribucion de los
recursos de la bolsa predial. Dentro del proceso de gestidon se debera identificar y priorizar los predios
que seran objeto de expropiacion o adjudicacion a fin de ser adquiridos dentro del cronograma. Asimismo,
los trdmites de indole catastral y registral deberan ajustarse al plazo definido en el respectivo apéndice
predial. Dicho seguimiento y verificacion del cumplimiento, a cargo del Interventoria, se realizara
mensualmente junto con el seguimiento al programa de inversiones.

El contratista se obliga a ejecutar la totalidad de las obras en el plazo contractual establecido, utilizando
para ello los frentes de obra que sean necesarios de conformidad con el articulo 17 de la Ley 1682 de
2013.

5. FORMA DE PAGO

Para el presente proceso se contempla como forma de pago el sistema de precios unitarios con
ajustes; en la gran mayoria de procesos de licitacion de obra publica que ha adelantado el INSTITUTO
NACIONAL DE VIAS, se ha utilizado como sistema de contratacion el de PRECIOS UNITARIOS, por
cuanto la entidad considera que el mismo es el mas conveniente comparado con las demas posibles
formas de pago en proyectos de obra publica.

El INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, para los contratos de obra publica realiza los pagos al
CONTRATISTA mediante el sistema de precios unitarios, mediante la presentacién de actas mensuales
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de obra, las cuales deben ser refrendadas por el Contratista, el Interventor, el Gestor Técnico (Apoyo a
la supervisién) del Contrato del INVIAS y el funcionario competente de la ordenacion de pago del INVIAS,
acompafiadas del programa de Trabajo e Inversiones aprobado por el mismo y del pago de los aportes
a seguridad social y parafiscales del personal vinculado laboralmente con el contratista y del periodo
correspondiente. Para el pago de la ultima acta de obra se debe presentar el Acta de Recibo Definitivo
del Contrato.

EL INSTITUTO entregara un anticipo maximo de hasta el CINCUENTA PORCIENTO (50%), del valor
basico del contrato, distribuido o proyectado por vigencia anual, de acuerdo con el valor del respectivo
contrato.

Este anticipo se girara previa solicitud del CONTRATISTA y aceptacion de las condiciones del
INSTITUTO para su entrega, para lo cual se radicara el formato correspondiente para el tramite con sus
respectivos anexos. En todo caso el anticipo estara sujeto a la disponibilidad de cupo en el Programa
Anual Mensualizado de Caja (PAC) y de las inversiones que se tengan previstas en su anualidad.

La entrega de este anticipo se fundamenta en las siguientes consideraciones:

1) “En la practica contractual administrativa con fundamento en la ley, lo usual es que la entidad
publica contratante le entregue al contratista un porcentaje del valor del contrato, a titulo de anticipo, el
cual habra de destinarse al cubrimiento de los costos iniciales en que debe incurrir el contratista para la
iniciacion de la ejecucion del objeto contratado. De ahi que se sostenga que es la forma de facilitarle al
contratista la financiacion de los bienes, servicios u obras que se le han encargado con ocasion de la
celebracion del contrato.

(...) El pago de dicha suma lo era y lo sigue siendo un adelanto del precio que aun no se ha causado,
que la entidad publica contratante hace al contratista para que a la iniciacién de los trabajos disponga de
unos fondos que le permitan proveerse de materiales y atender los primeros gastos del contrato, tales
como los salarios de los trabajadores que disponga para la obra. No es otra la razén por la cual
adicionalmente se exige que sea garantizada, que se presente un plan para su utilizaciéon y que se
amortice.”

2) En virtud de que, en la etapa inicial del contrato a celebrar, el contratista debe sufragar una serie
de gastos para comprar materias primas y proveerse de equipos adecuados. Ademas, del estimativo de
dichos gastos, la cuantia del anticipo a entregar obedece a consideraciones de indole financiero, en
especial las relacionadas con el indice de liquidez exigido en el pliego.

Nota: La iniciacién de las obras o el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones contractuales no
estan supeditadas en ningun caso a la entrega del anticipo. El Interventor revisara y aprobara el programa
de inversion del anticipo de conformidad con lo previsto en el Manual de Interventoria.

3) Gestion de la Pdliza de Anticipo

El Contratista tiene la obligacion de mantener la garantia de cumplimiento vigente y actualizada, debido
a que el Anticipo se otorgara por vigencia fiscal y estara supeditado a la disponibilidad del Plan Anual de
Caja (PAC), hasta alcanzar el monto maximo contractual estipulado,

Especificamente, el Contratista debera:

Actualizar y presentar la pdliza al Supervisor.
El valor asegurado debera corresponder al 100% de la respectiva vigencia

e El valor asegurado debera corresponder al 100% del valor acumulado total del anticipo solicitado
y otorgado, del cual se debera descontar el valor que haya sido efectivamente amortizado en los
términos y procedimientos estimados en el Manual de Interventoria vigente.
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e Esta actualizacién debera presentarse para la aprobacién del Supervisor, conforme a los
términos y procedimientos establecidos en el Manual de Interventoria vigente.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

En desarrollo del contrato se seguiran las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras
vigentes, Especificaciones Generales de Construccion Aplicadas a Nuevas Tecnologias y Nuevas
normas de ensayo para materiales, las especificaciones particulares que pudieran resultar para este
proyecto y las Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras del Instituto Nacional de Vias vigentes.

La localizacion y caracteristicas de las sefales de transito, tanto provisionales como definitivas, deberan
acogerse a lo especificado en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la Regulacién
del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, adoptado mediante
resoluciéon 20243040045005 del 2024 del Ministerio de Transporte o posteriores que lo actualicen o
deroguen, se aclara que el aparte de SENALIZACION se debe ajustar a todo su contenido, esta
sefalizacion debe instalarse desde la orden de inicio del contrato. Igualmente, el contratista debera tener
en cuenta lo establecido por la Agencia Nacional de Seguridad Vial, frente a sefalizacién y Seguridad
Vial.

a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccién de las obras,
deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los
materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia
limpia. El proponente favorecido con la adjudicacion del contrato se obliga a conseguir oportunamente
todos los materiales y suministros que se requieran para la construccién de las obras y a mantener
permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos. El proponente
favorecido con la adjudicacion del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y
suministros que se requieran para la construccion de las obras y a mantener permanentemente una
cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos. Asi mismo el contratista revisara que tipo
de materiales estan siendo utilizados en la zona, que permitan la optimizacién del recurso y el alcance
del proyecto, valoracién que se realizara en la etapa de la REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION
Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION
DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE
OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O
ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL, asi como toda cartillas de
referencia y/o estudios y disefios suministrado por la entidad.

En el documento apéndice B del presente proceso de seleccién, se definen las “Especificaciones
Particulares de Construccion”, las cuales sustituyen o modifican las “Especificaciones Generales de
Construccion de Carreteras del Instituto Nacional de Vias” vigentes. Estas especificaciones particulares
prevalecen sobre las especificaciones generales; sin embargo, todos los trabajos que no estén cubiertos
en las especificaciones particulares se ejecutaran conforme a lo estipulado en las “Especificaciones
Generales de Construccion de Carreteras del Instituto Nacional de Vias”, vigentes. Los materiales,
suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de las obras, deberan ser los
que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que
requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El
proponente favorecido con la adjudicacién del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los
materiales y suministros que se requieran para la construccidon de las obras y a mantener
permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos. En caso de aplicar
al proyecto, revisar las alternativas en materiales que permitan la optimizacién del recurso del proyecto y
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que estén bajo las especificaciones reglamentadas por la entidad, buscando mejorar o mantener el
alcance del proyecto

b. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucién del contrato

El contratista debera investigar y consultar los estudios y/o disefios existentes y la Cartilla de obras
menores de drenaje y estructuras viales del INVIAS, si los hubiese, recopilara y analizara toda la
informacién que represente alguna utilidad para el proyecto. También deberan consultar los archivos de
otras entidades gubernamentales o privadas que tengan que ver con la carretera en estudio y basarse
para obras menores y/o complementarias segun el alcance del proceso.

La informacion que se debe consultar debe hacer referencia principalmente a los siguientes aspectos:
geologia, topografia, geotecnia y fuentes de materiales, drenaje y sub - drenaje, transito, disefio
geomeétrico, gestion ambiental, social, sostenibilidad, gestiéon del riesgo, disefio de estructuras, disefio de
mezclas y disefio de pavimentos, mejoramiento, mantenimientos y rehabilitaciones realizadas a la via.

El Contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la Entidad entregue para la ejecucion de las obras objeto de
este Contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revision de estudios y
disefos, en caso en que aplique, si el Contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que
ha aceptado los estudios y disefios presentados por la Entidad y asume toda la responsabilidad de los
resultados para la implementacién de estos y la ejecucion de la obra contratada, con la debida calidad,
garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

La entidad desde la Unidad Ejecutora como insumo de consulta y referencia de los estudios y disefos
para la ejecucion del proceso de obra, suministra los siguientes productos desarrollados por los
contratistas que a continuacién de se describen:

e CONTRATO No. 1940 DE 2019 entre el CONSORCIO DESARROLLO PACIFICO Con Nit.
901.303.871-8 conformado por: BATEMAN INGENIERIA SAS NIT. 800.061.409-1 con el 60%;
BATEMAN INGENIEROS SAS NIT.900.420.109-0 con el 30% y JAIME DUDLEY BATEMAN
DURAN con NIT 19.252.902-9 con el 10% y el INVIAS en CONVENIO INTERADMINISTRATIVO
DE COLABORACION Y COORDINACION No. 2514 DE 2024 de la Gobernacién del Cauca;
ESTUDIOS FASE II. ESTUDIOS Y DISENOS DE FACTIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURA VIAL
EN EL MARCO DEL PROYECTO DE REGALIAS CONSTRUCCION DE LA CONEXION
POPAYAN - GUAPI SECTOR POPAYAN - EL TAMBO - EL PLATEADO - GUAPI Y CONEXION
ARGELIA - EL PLATEADO. CAUCA.

e CONTRATO 3958 DE 2024- ORDEN DE SERVICIO No. 14. Entre el CONSORCIO FABRICAE Y
D (Integrado por la sociedad EDL S.A.S. identificada con NIT 800.086.501-1 con un porcentaje de
participacion del 60% y DISENOS INTERVENTORIAS Y SERVICIOS S.A.S. identificada con NIT
800.010.028-0 con un porcentaje de participacion del 40%) el INVIAS y el CONVENIO
INTERADMINISTRATIVO DE COLABORACION Y COORDINACION No. 2514 DE 2024 de la
Gobernacion del Cauca. Con Objeto: ESTUDIOS Y DISENOS DE APROXIMADAMENTE 26 KM ,
PARA EL CORREDOR EL PLATEADO - ARGELIA INICIANDO DESDE EL PR26+000 HACIA EL
MUNICIPIO DE ARGELIA, EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA- DESDE EL PR26+000 AL
PR21+000.

e CONTRATO 3958 DE 2024- ORDEN DE SERVICIO No. 4. Entre el CONSORCIO FABRICAE Y
D (Integrado por la sociedad EDL S.A.S. identificada con NIT 800.086.501-1 con un porcentaje de
participacion del 60% y DISENOS INTERVENTORIAS Y SERVICIOS S.A.S. identificada con NIT
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800.010.028-0 con un porcentaje de participaciéon del 40%), el INVIAS y el CONVENIO
INTERADMINISTRATIVO DE COLABORACION Y COORDINACION No. 2514 DE 2024 de la
Gobernacién del Cauca. Con Objeto: REALIZAR LA REVISION, VERIFICACION, AJUSTES Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISNOS ENTREGADOS POR LA GOBERNACION
DEL CAUCA, PARA EL MEJORAMIENTO VIAL DEL CORREDOR ARGELIA - EL PLATEADO
DESDE EL PR31+530 AL PR26+000, CUMPLIENDO ESTANDARES DE SEGURIDAD VIAL.

Los anteriores que pueden ser consultados por medio del siguiente Link respectivamente en el siguiente
orden adjunto:

Estudios y Disefios Fase Ill PR20+000- PR26+000
Estudios y Disefos Fase Ill. PR26+000-PR31+000
Estudios y Disefos Fase II. PR0O0+000 - PR31+530
INFORMES GENERALES FASE Il. PR00+000 - PR31+530

Se sugiere copiar y pegar este link en el navegador de su preferencia:

https://forms.office.com/r/XY7bR7HmMY1?origin=IprLink

Cualquier REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION
DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR
LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION
DE RESERVA FORESTAL, deberan ser tramitadas por el contratista para su aprobacién por la
Interventoria, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del proyecto.

La informacion se tomé a través de la recopilacion recibida de la zona, visitas e informacion allegada por
parte de los entes territoriales, proyectos en ejecucion cercanos a la zona, asi como informes de
Administradores Viales que intervienen en vias cercanas o aledanas a los puntos de intervencién del
presente proceso, los cuales hacen parte integral de las Territoriales del Instituto Nacional de Vias-
INVIAS. El contratista debera investigar y consultar los estudios y/o disefios existentes, si los hubiere,
recopilara y analizara toda la informacion que represente alguna utilidad para el proyecto.

También deberan consultar los archivos de otras entidades gubernamentales o privadas que tengan que
ver con la via objeto del proyecto. Sin embargo, el insumo principal para el desarrollo de las obras sera
la REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA
GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O ESTUDIOS CON FINES DE
SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del analisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.
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b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.

c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacién laboral o de prestacion de servicios.

e. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. Enla determinacion de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Postgrado con Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
titulo General Especifica
Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

o No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido es el siguiente:

Un (1) Director de Obra, dedicacién 100%.

Un (1) Ingeniero Residentes de Obra, dedicacion 100%

Un (1) Ingeniero Auxiliar de obra, dedicacion 100%

Un (1) Profesional SST (Sistema de Gestion en Seguridad y Salud en el trabajo), dedicacion

100%

Un (1) Especialista Ambiental, dedicacién parcial

Un (1) Especialista en Sostenibilidad, dedicacién parcial

Un (1) Especialista en Transito y Transporte. Dedicacion parcial.
Un (1) Especialista en Geologia y/o Geotecnia, dedicacion parcial
Un (1) Especialista en Pavimentos y/o Vias, dedicacion parcial

Un (1) Especialista en Hidraulica y/o Hidrologia, dedicacion parcial
Un (1) Especialista en Estructuras, dedicacién parcial

Un (1) Profesional Ambiental, dedicacion 100%

Un (1) Profesional Social, dedicacion 100%

Un (1) Profesional de Aseguramiento o Gestion de Calidad, dedicacion parcial
Un (1) Auditor interno de Calidad, dedicacién parcial

Un (1) Profesional SIG, dedicacion parcial

Un (1) Técnico Predial, dedicacion parcial

1
1

LOTE 1: “MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DEL CORREDOR SECTOR:1 MUNCHIQUE - HUISITO, EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MEDIANTE EL PROGRAMA VIAS PARA LA PAZ”.

Instituto Nacional de Vias - INVIAS
Codigo | CCE-EICP-IDI-01 Version 4




) ~ ANEXO 1 - ANEXO TECNICO )
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Caodigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 38de 75
Version No. | 4

Un (1) Juridico Predial, dedicacion parcial

Un (1) Especialista Valuatorio, dedicacion parcial
Un (1) Inspector SST, dedicacion 100%

Un (1) Modelador BIM, dedicacioén parcial

Un (1) Coordinador BIM, dedicacion parcial

Nota 1: En aras de implementar la generacion de primer empleo, se debe contar con un inspector SST
(Seguridad y salud en el trabajo), no deberan registrar afiliacion o cotizacion al sistema integral de
seguridad social como trabajador dependiente de empresas a fines al area de estudio, posterior a la fecha
de graduacion. Para ello el interventor y/o gestor debera verificar en el Historial Laboral emitido por los
sistemas generales de pensiones y/o en las plataformas de Registro unico de afiliados (RUAF).

Nota 2: Los perfiles que aplican al primer empleo, descritos en la nota 1 anterior, deberan acreditar la
terminacion y aprobacion del pénsum académico del area de estudio, al igual que debera contar con
nacionalidad colombiana y tener un rango de edad entre los 18 y 28 afos.

La experiencia como profesor de catedra, director de proyectos de investigacion, de tesis o asesor de
proyectos de tesis, no se tendra en cuenta como experiencia especifica de los profesionales.

El proponente que ofrezca personal con titulos académicos otorgados en el exterior debera acreditar en
el término sefalado en éste numeral, la convalidaciéon y homologacion de estos titulos ante el Ministerio
de Educacion Nacional, para lo cual debera iniciar con suficiente anticipacion los tramites requeridos.

Si el personal profesional minimo propuesto no cumple con los requisitos exigidos en este pliego de
condiciones, el contratista debera reemplazarlo por otro que si los cumpla previa autorizacion del Instituto
del nuevo personal propuesto.

Una vez el INVIAS apruebe el personal minimo propuesto, éste no podra ser cambiado durante la
ejecucion del contrato, a menos que exista una justa causa, la cual debera ser sustentada ante la Entidad,
para su evaluacién y posterior autorizacién. En caso de aprobarse el cambio por parte del INVIAS, el
personal debera reemplazarse por uno que cumpla con los requisitos exigidos en el Pliego.

El Ingeniero Director de Obra y los Residentes de Obra, deberan permanecer en la obra desde la Orden
de iniciacion del contrato y hasta la finalizacion de este

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
formacion y experiencia:

Profesional Ofrecido para el Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia

Cargo General Especifica

No menor de Diez (10) afios, | Minimo siete (7) afios acumulada,

DIRECTOR DE OBRA contados a partir de la de la | contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional y | expedicion de la tarjeta profesional

la fecha de cierre del presente | Y hasta la fecha de cierre del

proceso de contratacion. presente proceso de contratacion,

en cualquiera de las siguientes
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

Ingeniero Civil y/o de Ingeniero de

Transportes y Vias con Matricula
profesional vigente

opciones o mediante la suma de

las dos:

. Ejercicio en entidades
oficiales como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o directivo
y/o profesional y/o como contratista
de prestacion de servicios, siempre
y cuando se haya desempefiado
en actividades relacionadas con
OBRA CIVIL EN VIAS.

. Ejercicio profesional en la
empresa privada, como director de
obra y/o director de interventoria,
de proyectos relacionados con
OBRA CIVIL EN VIAS.

INGENIERO
OBRA

RESIDENTE DE

Ingeniero Civil y/o de Ingeniero de
Transportes y Vias con Matricula
profesional vigente

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la de la expedicion de la
tarjeta profesional y la fecha de
cierre del presente proceso de
contratacion.

Minimo cuatro (4) afios acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y hasta la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en cualquiera de las siguientes
opciones o mediante la suma de
las dos:

» Ejercicio en entidades oficiales
como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o directivo
y/o profesional y/o como contratista
de prestacion de servicios, siempre
y cuando se haya desempefiado
en actividades relacionadas con
OBRA CIVIL EN VIAS.

* Ejercicio profesional en la
empresa privada, como ingeniero
residente de obra y/o ingeniero
residente de interventoria, de
proyectos relacionados con OBRA
CIVIL EN VIAS

INGENIERO AUXILIAR DE OBRA

Ingeniero Civil y/o de Ingeniero de
Transportes y Vias con Matricula
profesional vigente

No menor de dos (2) afios, contados
a partir de la de la expedicion de la
tarjeta profesional y la fecha de
cierre del presente proceso de
contratacion.

Minimo un (1) afios acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y hasta la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en cualquiera de las siguientes
opciones o mediante la suma de
las dos:

» Ejercicio en entidades oficiales
como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o directivo
y/o profesional y/o como contratista
de prestacion de servicios, siempre
y cuando se haya desempefiado
en actividades relacionadas con
OBRA CIVIL EN VIAS.
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

» Ejercicio profesional en la

empresa privada, como ingeniero
auxiliar de obra y/o ingeniero
auxiliar de interventoria, de
proyectos relacionados con OBRA
CIVIL EN VIAS.

PROFESIONAL SST (Sistema de
Gestion en Seguridad y Salud en
el trabajo)

Profesional en ingenieria, salud
ocupacional, salud u otras carreras
afines con matricula profesional
vigente con licencia en salud
ocupacional vigente.

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la terminacién vy
aprobacion del pensum académico
de educacion superior y la fecha de
cierre del presente proceso de
contratacion.

Minimo tres (3) afos acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y hasta la fecha de cierre del plazo
del presente proceso de
contratacion, como profesional
SST con desempefio en funciones
de implementacién de sistemas de
gestion de seguridad y salud en el
trabajo en proyectos de
infraestructura de transporte.

PROFESIONAL AMBIENTAL

Titulo Profesional en Ingenieria
ambiental y/o Ingenieria sanitaria y/o
Ingenieria forestal y/o Ingenieria de
Recursos Naturales y/o Ingenieria
de Recursos Hidricos y Gestion
Ambiental y/o Ingenieria de Minas
y/o  Ingenieria  agricola y/o
Administracion Ambiental y/o
Biologia y/o Ecologia y/o Geologia,
con Matricula profesional vigente.

Nota: En caso de que el profesional
sea ingeniero, la experiencia sera
contada a partir de la expedicion de
la tarjeta profesional y la fecha de
cierre del presente proceso de
contratacion.

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la de la expedicion de la
tarjeta profesional y la fecha de
cierre del presente proceso de
contratacion.

Nota: En caso de que el profesional
sea ingeniero, la experiencia sera
contada a partir de la expedicion de
la tarjeta profesional y la fecha de
cierre del presente proceso de
contratacion.

Minimo cuatro (4) afnos
acumulados, contados a partir de
la fecha de expedicion de la tarjeta
profesional y hasta la fecha de
cierre del plazo del presente
proceso de contratacion, como
residente o gestor ambiental de
proyectos de infraestructura de
transporte.

PROFESIONAL SOCIAL

Profesional social con titulo en
disciplinas académicas de:
Antropologia del Nucleo Bésico del
Conocimiento -NBC- en:
Antropologia, Artes Liberales;
Ciencia Politica del NBC en: Ciencia
Politica, Relaciones Internacionales;
Comunicacion Social del NBC en
Comunicacién Social, Periodismo y
Afines; Psicologia y Psicologia
Social del NBC en Psicologia;
Sociologia y Trabajo Social del NBC

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la terminacién vy
aprobacion del pensum académico
de educacion superior y la fecha de
cierre del plazo del presente proceso
de contratacion.

Minimo cuatro (4) afnos
acumulados, como profesional
social a cargo de la gestion social
en proyectos de infraestructura
lineal de transporte.

La experiencia relacionada sera
contada a partir de la fecha de
expedicion de la  matricula
profesional (en el caso de que la
profesion no requiera de Ia
expedicion de matricula
profesional para su ejercicio, la
experiencia se contara a partir de
la fecha en que se haya obtenido el
titulo de pregrado) y la fecha de
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

en Sociologia, Trabajo Social y

Afines; con matricula profesional
vigente en los casos que se
requiera.

cierre del plazo del
proceso de contratacion.

presente

ESPECIALISTA AMBIENTAL

Ingenieria Ambiental y/o Ingenieria
Sanitaria y/o Ingenieria Forestal y/o
Ingenieria de Recursos Naturales
y/o Ingenieria de Recursos Hidricos
y Gestiéon Ambiental y/o Ingenieria
de Minas y/o Ingenieria Agricola y/o
Administracion Ambiental ylo
Biologia y/o Ecologia y/o Geologia
y/o Ingenieria Civil y/o Ingenieria de
Vias y de Transporte con Matricula
Profesional vigente

Titulo de posgrado en el area
ambiental.

Nota: No se aceptaran estudios de
tipo: diplomado, curso, seminario
como un estudio de posgrado

No menor de ocho (8) aiios,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

Minimo seis (6) afios de
experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
posgrado, y la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en: ejercicio profesional como
especialista ambiental en
proyectos de Obra CIVIL EN VIAS
(obra y/o Interventoria).

ESPECIALISTA
SOSTENIBILIDAD

EN

Ingenieria Ambiental y/o Ingenieria
Sanitaria y/o Ingenieria Forestal y/o
Ingenieria de Recursos Naturales
y/o Ingenieria de Recursos Hidricos
y Gestiéon Ambiental y/o Ingenieria
de Minas y/o Ingenieria Agricola y/o
Administracion Ambiental ylo
Biologia y/o Ecologia y/o Geologia
y/o Ingenieria Civil y/o Ingenieria de
Vias y de Transporte con Matricula
Profesional vigente

Titulo posgrado en el area de
sostenibilidad ambiental, y/o manejo
integrado de medio ambiente, y/o
manejo uso y conservacion de
recursos naturales.

Nota: No se aceptaran estudios de
tipo: diplomado, curso, seminario
como un estudio de posgrado.

No menor de ocho (8) afos,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

Minimo seis (6) afios de
experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
posgrado, y la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,

en: ejercicio profesional como
especialista en el area de
sostenibilidad ambiental en

proyectos de Obra CIVIL EN VIAS
(obra y/o Interventoria).

ESPECIALISTA EN TRANSITO Y
TRANSPORTE

No menor de ocho (8)
afos, contados a partir de la
expedicion de la tarjeta profesional y

Minimo seis (6) afios de
experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de
Transportes y Vias y/o Ingeniero
Topografo con matricula profesional
Vigente.

Titulo de posgrado en

la fecha de cierre del

presente
proceso de contratacion.

posgrado, y la fecha de cierre del

presente proceso de contratacion,
en: ejercicio profesional como
especialista en Transito vy
transporte en proyectos de Obra

Transito y/o Transporte. CIVIL EN VIAS (obra ylo
Interventoria).

Nota: No se aceptaran estudios de

tipo: diplomado, curso, seminario

como un estudio de posgrado.

ESPECIALISTA EN GEOLOGIA

Y/O GEOTECNIA
Minimo seis (6) afios de

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de
Transportes y Vias y/o Geologo y/o
Geocientifico. con Matricula
Profesional vigente

No menor de ocho (8) afos,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y

experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
posgrado, y la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,

Titulo de posgrado en Geotecniay/o | la fecha de cierre del presente . aiareind ;

o y en: ejercicio profesional como
Estabilidad de Taludes y/o Vias | proceso de contratacion. especigalista pGeoIogia ylo
Terrestres Geotecnia en proyectos de Obra
Nota: No se aceptaran estudios de CIVIL  EN VIAS (obra vylo
tipo: diplomado, curso, seminario Interventoria).
como un estudio de posgrado.

ESPECIALISTA EN PAVIMENTOS
Y/O VIAS
Minimo seis (6) afios de

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de
Transportes y Vias con Matricula
Profesional vigente

Titulo de posgrado en Geotecnia y/o
Pavimentos y/o Vias Terrestres.

Nota: No se aceptaran estudios de
tipo: diplomado, curso, seminario
como un estudio de posgrado.

No menor de ocho (8) afos,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
posgrado, y la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en: ejercicio profesional como
especialista en pavimentos y/o vias
en proyectos de Obra CIVIL EN
VIAS (obra y/o Interventoria).

ESPECIALISTA
ESTRUCTURAS

EN

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de
Transportes y Vias, con Matricula
Profesional vigente

Titulo de posgrado en Estructuras.

Nota: No se aceptaran estudios de
tipo: diplomado, curso, seminario
como un estudio de posgrado.

No menor de ocho (8) afos,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

Minimo seis (6) afios de
experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
posgrado, y la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en: ejercicio profesional como
especialista en Estructuras en
proyectos de Obra CIVIL EN VIAS
(obra y/o Interventoria).
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

ESPECIALISTA EN HIDRAULICA

Y/O HIDROLOGIA

Ingeniero civil y/o ramas afines a la
ingenieria con matricula profesional
vigente.

Titulo de posgrado en hidraulica y/o
hidrologia

Nota: No se aceptaran estudios de

No menor de ocho (8) aiios,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

Minimo seis (6) afios de
experiencia especifica acumulada,
dentro del periodo comprendido
entre la fecha de graduacién del
posgrado, y la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en: ejercicio profesional como
especialista en Hidraulica y/o
Hidrologia en proyectos de Obra

tipo: diplomado, curso, seminario CIVIL EN VIAS (obra ylo
como un estudio de posgrado. Interventoria).

PROFESIONAL DE

ASEGURAMIENTO O GESTION

DE CALIDAD Minimo tres (3) afos de

Ingeniero civil y/o ramas afines a la
ingenieria con matricula profesional
vigente.

Titulo de posgrado en sistemas de
gestion de la calidad ¢ auditor
interno en NTC I1SO 9001:2015 ¢
auditor integral.

No menor de cuatro (4) afos,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

experiencia especifica acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y hasta la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en la implementacion de sistemas
de calidad en empresas de
ingenieria vial.

AUDITOR INTERNO DE CALIDAD

Ingeniero civil y/o ramas afines a la
ingenieria con matricula profesional
vigente.

Titulo de posgrado en sistemas de
gestion de la calidad o auditor
interno en NTC I1SO 9001:2015 o
auditor integral.

No menor de cuatro (4) afos,
contados a partir de la de la
expedicion de la tarjeta profesional y
la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion.

Minimo tres (3) afios de
experiencia especifica acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y hasta la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en la implementacion de sistemas
de calidad en empresas de
ingenieria vial.

PROFESIONAL SIG

Ingenieria Civil o Ingenieria de
Transportes y Vias o Ingeniero
Gedlogo, Geografo, o Ingeniero
Ambiental o Ingeniero Forestal o
Ingeniero Catastral o Ingeniero
Topografico con matricula
profesional vigente

No menor de tres (03) afios,
contados a partir de la expedicion de
la tarjeta profesional y la fecha de
cierre del plazo del presente proceso
de contratacion.

Minimo un (1) afio acumulado,
contados entre la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y la fecha de cierre del plazo del
presente proceso de contratacion,
en cualquiera de las siguientes
opciones o0 mediante la suma de
las dos:

a) Ejercicio en entidades oficiales
como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o directivo
y/o coordinador y/o profesional y/o
supervisor y/o  gestor ylo
especialista y/o como contratista
de prestacion de servicios que se
haya desempefiado como gestor o
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Profesional Ofrecido para el

Cargo

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia
Especifica

supervisor de contratos de Obra

CIVIL EN VIAS (obra yo
interventoria) que incluyan
experiencia relacionada con la
edicion y/o estructuracién de
informacion geografica de

proyectos viales.

b) Ejercicio profesional en Ila
empresa privada como Profesional
SIG. Solo se considerara la

experiencia relacionada con la
edicion y/o estructuracion de
informacion geografica en

contratos de obra y/o interventoria
de proyectos viales.

TECNICO PREDIAL

Ingeniero Catastral, Civil, Transporte
y Vias, Topografica, del nucleo
basico de conocimiento de
ingenieria Civil y afines, Arquitectura
del nucleo basico de conocimiento
de arquitectura y afines.

Posgrado en areas de catastro o
afines.

Matricula profesional vigente

Nota: No se aceptaran estudios de
tipo: diplomado, curso, seminario
como un estudio de posgrado.

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la de la expedicion de la
tarjeta profesional y la fecha de
cierre del plazo del presente proceso
de contratacién

No menor de cuatro (4) afios, en
gestion y adquisicion de inmuebles
por utilidad publica y/o Avalltos
prediales para proyectos de Obra
CIVIL EN ViAS.

JURIDICO PREDIAL

Abogado del nucleo basico de
conocimiento en Derecho y afines.

Posgrado en derecho civil o areas
afines, derechos administrativos o
afines, derecho urbanistico o afines.

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la terminacion del pensum
académico y la fecha de cierre del
plazo del presente proceso de
contratacion.

No menor de cuatro (4) afios de
experiencia especifica acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional
y hasta la fecha de cierre del
presente proceso de contratacion,
en adquisicién de inmuebles por
utilidad publica.

ESPECIALISTA VALUATORIO

Ingeniero Civil, Catastral, Transporte
y vias del nucleo béasico de
conocimiento de Ingenieria Civil y
afines, Titulo profesional en
Arquitectura del nudcleo basico de
conocimiento de Arquitectura, titulo
profesional de Economia del nucleo
basico de conocimiento  de
Economia, titulo profesional en

No menor de seis (6) afios, contados
a partir de la terminacién vy
aprobacion del pensum académico
de educacidon superior y/o la
obtencién de la Tarjeta Profesional
en las profesiones que se requiera y
la fecha de cierre del plazo del
presente proceso de contratacion.

No menor de cuatro (4) afos, en
gestion  y/o  adquisicion  de
inmuebles por utilidad publica y/o
Avallos prediales para proyectos
de Obra CIVIL EN VIAS. Este
profesional debe encontrarse
certificado por la Ley del Avaluador
ley 1673 2013 y el decreto
reglamentario 556 de 2014 y las
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Profesional Ofrecido para el Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
Cargo General Especifica
| Contaduria 6 afines del nicleo| [ normas que la modifiquen, |
basico de conocimiento en complementen o sustituyan.

Contaduria, Titulo profesional en
Administracion de empresas 0
afines del ndcleo basico de
conocimiento en Administracion,
Titulo profesional en Agronomia 6
afines del Ndcleo basico de
conocimiento en Agronomia.

Posgrado en avaluos o areas afines

Matricula profesional vigente
cuando aplique

Nota: No se aceptaran estudios de
tipo: diplomado, curso, seminario
como un estudio de posgrado.

INSPECTOR SST (Sistema de
Gestion en Seguridad y Salud en
el trabajo)

Profesional en ingenieria, salud N. A N A
ocupacional, salud u otras carreras ’
afines con matricula profesional
vigente Con licencia en salud
ocupacional vigente.

No menor de un (1) afios contados
a partir de la fecha de expedicién
de la tarjeta profesional y la fecha
de cierre del plazo del presente
proceso de licitacion, en cualquiera
de las siguientes opciones o
mediante la suma de las dos:

1) Ejercicio en entidades oficiales
MODELADOR BIM como técnico, tecndlogo y/o
No menor de dos (2) afios, contados | profesional del nivel ejecutivo y/o
Ingeniero civil y/o de vias y/o | a partir de la de la expedicion de la | asesor ylo directivo y/o
transporte o técnico o tecndlogo en | tarjeta profesional y la fecha de | coordinador y/o profesional y/o
profesiones afines al alcance del | cierre del presente proceso de | supervisor y/o gestor y/o
proyecto con matricula profesional | contratacion. especialista y/o como contratista
vigente. de prestacion de servicios que se
haya desempefiado como gestor o
supervisor de contratos de
consultoria o interventoria que
incluyan experiencia en contratos
con alcance BIM donde se haya
desempefiado como modelador
para consultoria o interventoria
estudios y disefios de Proyectos de
Infraestructura Vial. )
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Profesional Ofrecido para el Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia

Cargo General Especifica

2) Ejercicio profesional en la
empresa privada como Modelador
BIM, en contratos con alcance BIM
donde se haya desempefiado
como modelador en contratos de
consultoria o interventoria de
estudios y disefios en proyectos de
infraestructura vial.”

Minimo dos (2) afios acumulados,
contados entre la fecha de
expedicion del titulo de posgrado y
la fecha de cierre del plazo del
presente proceso de contratacion,
en cualquiera de las siguientes
opciones o mediante la suma de
las dos: a) Ejercicio en entidades
oficiales como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o directivo
y/o coordinador y/o profesional y/o

COORDINADOR BIM supervisor  y/o  gestor y/o

., . L, especialista habiendo participado
Ingenieria Civil y/o Ingenieria de en proyectos que contengan
Vias y/o Transporte o profesiones obligaciones con la incorporacion

afines al alcance del proyecto con

p . _ No menor de seis (6) afios, contados | de la metodologia BIM en
matricula profesional vigente.

a partir de la de la expedicion de la | proyectos de obra o consultoria de

Titulo de posgrado en ingenieria con | farita profesional y la fecha de infraestructura. ~ 2)  Ejercicio
énfasis en gerencia de proyectos, | ¢i€re del presente proceso de profesional en la empresa privada
BIM. o afines " | contratacion. habiendo participado en proyectos

’ ’ donde se haya desempefiado
Nota: No se aceptaran estudios de como BIM Manager, Coordinador
tipo: diplomado, curso, seminario BIM, Especialista BIM, Profesional
como un estudio de posgrado. BIM, o cargos de naturaleza

equivalente en proyectos de obra o
consultoria o interventoria de
estudios y disefios de
infraestructura vial. NOTA: Dentro
de la certificacién y/o soportes para
acreditar la experiencia especifica,
debe aportar la participacion en
minimo un (1) proyectos y/o
contratos de haber ejercido como
director o] coordinador o]
especialista en proyectos con
metodologia BIM.

El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional minimo requerido para la
ejecucion del proyecto, en la medida que corresponde al personal que la Entidad establecio en la etapa
de planeacion para el cumplimiento del contrato.

El contratista es responsable de verificar que los especialistas tienen la disponibilidad real para la cual se
vinculan al proyecto. De comprobarse la no destinacion del personal requerido se aplicaran las sanciones
establecidas en el contrato.
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Nota 1: Para el personal con perfil no relacionado, el Contratista de obra debera incorporar personal con
experiencia o profesion relacionada a las labores a ejecutar, con el fin de dar correcto cumplimiento de
sus obligaciones contractuales.

Nota 2: En caso de que el profesional sea ingeniero (a) la experiencia sera contada a partir de la
expedicion de la tarjeta profesional y hasta la fecha de cierre del presente proceso de contratacion

Nota 3: Si el contratista o uno de sus integrantes en caso de que sea un consorcio o unién temporal, se
encuentra certificado en Sistemas de Gestion de Calidad (ISO 9001), debera suministrar las cartas de
intencion de los profesionales que destinara para los cargos de Profesional en Aseguramiento de la
Calidad y de Auditor de Calidad durante la ejecucion del contrato. Si el contratista o la totalidad de sus
integrantes, en caso de que sea un consorcio o una union temporal no se encuentra certificado en
Sistemas de Gestion de Calidad (ISO 9001), debera suministrar la hoja de vida de los profesionales que
destinara para los cargos de Profesional en Aseguramiento de la Calidad y de Auditor de Calidad durante
la ejecucién del contrato.

b. Maquinaria minima del proyecto
El equipo minimo requerido es el siguiente:

Buldozer, potencia al volante de 140 HP, motor de 2200 RPM, longitud de hoja 4,80m
Camion 350 (F-350, Cheyenne 350 o similares)

Camién grua capacidad 5 toneladas

Carrotanque de agua (1000 Galones)

Compactador de rodillo potencia: 80HP, peso: 7 ton

Compactador manual (saltarin) peso de operacion (kg.) 52, fuerza de impacto por golpe (KN) 12
Compresor portatil de 70 a 120 HP, con martillo

Diferencial de 2 toneladas

Diferencial de 3 toneladas

Equipo de oxicorte

Equipo de sandblasting y pintura, compresora 250cfm a 100 psi, pulmén de 70 gal (250 L) para
160 psi

Formaleta metalica para concreto (m2)

Formaleta metalica para pavimento en concreto hidraulico (m)

Maquina cosedora portatil para instalacion geosinteticos

Motoniveladora potencia 215 HP, ancho de cuchilla 4,27 m, peso 18 ton

Motosierra, 4.5 HP - 7.1 HP, longitud de espada 45-90 cm

Planta eléctrica 3000 watts -4000 watts

Regla vibratoria de concreto, de longitud de 3 a 5 m, potencia de 6 a 9 HP
Retroexcavadora sobre oruga, potencia 158 kw, balde de 1.5 m3

Retroexcavadora, potencia en el volante 78 HP 2200 rpm

Taladro industrial

Vibrador de concreto, potencia aproximada de 3 hp, mangueras de 4 a 6 metros
Vibrocompactador, potencia 153 HP, peso 10 ton

5 VOLQUETA 4 M3

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida
durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

El adjudicatario debera aportar dentro del plazo estipulado en el pliego de condiciones, formulario la
relacién del equipo minimo obligatorio relacionado y todo el que en su concepto se requiere para ejecutar
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las obras de conformidad con los items relacionados en el Formulario del Presupuesto Oficial, los cuales
deben cumplir con las especificaciones técnicas aqui requeridas y debera tenerlo disponible de manera
inmediata. El Equipo suministrado debera tener la capacidad y rendimiento de operacion que requiera la
ejecucion del proyecto.

Dicha relacion sera entregada a la Interventoria del Proyecto para su respectiva revision y aprobacion.

El proponente favorecido debera suministrar y mantener en la obra y en cada frente de trabajo el equipo
puesto a punto y en operacion necesario y suficiente, adecuado en capacidad y rendimientos que requiera
la ejecucion del proyecto, condiciones técnico-mecanicas caracteristicas y tecnologia, para cumplir con
los programas, plazos y especificaciones técnicas y ambientales de la obra; por lo tanto, los costos
inherentes a la puesta en operacion del equipo considerado en el analisis de los precios unitarios de la
propuesta estaran alli incluidos.

Los equipos deben ser modelos respecto a su fabricacion, que como minimo se encuentren dentro de los
veinte (20) afos anteriores a la fecha de cierre de la presente Licitacion.

La Interventoria durante el desarrollo de proyecto verificara que el equipo ofrecido por el contratista en
su propuesta se encuentra completo y en perfecto estado de funcionamiento.

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor,
y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o
particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a
proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las
recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacion para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente
en los andlisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucion
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria,
segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacion deben ser tramitados por cuenta del
contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.
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9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccion, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfoloégica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depoésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucién de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencion de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios
publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacién de precios no previstos, incluidos en las
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior debera tramitar la
correspondiente aprobacion de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos
que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacion de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontr6. Asi mismo, sera responsable de la
desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.

10. SENALIZACION

Desde la orden de iniciacion de las obras y hasta la entrega y recibo definitivo de las mismas al
INSTITUTO, para guiar el transito y como prevencion de riesgos de los usuarios y personal que trabaja
en la via en construccion, EL CONTRATISTA esta en la obligacién de mantener sefalizado el sector
contratado, de acuerdo con las estipulaciones y especificaciones vigentes sobre la materia. Desde ese
momento EL CONTRATISTA es el Unico responsable en el sector contratado de la conservacion,
sefalizacion y el mantenimiento del transito. El incumplimiento de esta obligacién durante la ejecucion
del contrato causara al CONTRATISTA las sanciones proporcionales al valor del contrato y/o al de los
dafos causados a terceros durante la construccion, sin perjuicio de las demas acciones a que haya lugar.

EL CONTRATISTA asumira todos los costos requeridos para colocar y mantener la sefializacién de obra
y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos de seguridad y de comunicacion y
coordinacion del plan de manejo de transito actividades que debera cumplir de conformidad con lo
establecido en el Manual de Senalizacién vigente - dispositivos para la regulacién del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia, y en la resolucién vigente con relacion a las vallas informativas de
los proyectos del sector, emanada del Ministerio de Transporte. Dicha sefializacion es de obligatorio
cumplimiento en cada frente de trabajo que tenga el contratista.
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El CONTRATISTA se obliga a suministrar y colocar a su costa, en un término maximo de veinte (20) dias
calendario contados a partir de la fecha de iniciacion de la obra, las vallas de informacién, en la obra que
adelanta a través del INSTITUTO, de acuerdo con la resolucién vigente con relacién a las vallas
informativas de los proyectos del sector, proferida por el Ministerio de Transporte.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

En cumplimiento de la normativa establecida y requerida para la ejecucién de los contratos, el INVIAS,
siempre ha propendido por el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en la ley, en cuanto a
autorizaciones, permisos y licencias.

Para el presente proceso de seleccion, se requieren cumplir con los requerimientos contenidos en los
apéndices de gestién predial, ambiental, gestiéon social y de sostenibilidad adjuntos al presente proceso
y lo previsto por la normativa ambiental vigente, en especial el decreto 1076 de 2015 mas y aquel o
aquellos que lo modifiquen o sustituyan y lo predicho por la Subdirecciéon de Sostenibilidad.

En caso de que durante la ejecucion del contrato se identifiquen actividades que involucren la intervencion
de cauces, manejo de materiales, uso de recursos naturales o disposicion de residuos, el contratista sera
el unico responsable de gestionar y obtener, por su cuenta y riesgo, todos los permisos, sustracciones,
autorizaciones, concesiones, servidumbres o tramites ambientales requeridos, conforme a lo dispuesto
por la normatividad vigente y por las autoridades competentes con jurisdiccion en el area de intervencion.

La obtencion oportuna de dichos permisos sera un requisito indispensable para el inicio de las obras que
los demanden. El tiempo que implique su tramite debera ser considerado dentro de la programacion del
proyecto. En consecuencia, las demoras derivadas de la gestion de estos permisos no seran justificativo
valido para atrasos o incumplimientos contractuales, cuando sean atribuibles a la falta de gestion
oportuna por parte del contratista.

12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

o El contratista debe garantizar la transitabilidad en todos los sectores del contrato mientras se ejecuta
la obra, es decir desde la orden de inicio y hasta el recibo definitivo de las obras.

e EIl contratista debera atender las emergencias que se puedan presentar en los sitios que se
encuentren dentro del objeto del contrato, para lo cual el Interventor definira el tipo de intervencién a
ejecutarse y le solicitara por escrito al contratista su ejecucion; en caso de que se requieran estudios
y/o disefios y/o calculos adicionales éstos debera realizarlos el Contratista y ser revisados y
aprobados por la Interventoria; en todo caso el Contratista presentara los Analisis de Precios
Unitarios No Previstos (incluidos los estudios y/o disefos y/o calculos adicionales, si aplican) al
Interventor para su revision y aprobacion, para posteriormente presentarlos a la Direccion Territorial
correspondiente y Planta central, para la continuacion del tramite pertinente.

o Eldesglose de los Analisis de Precios Unitarios publicados en el SECOP por el Instituto Nacional de
Vias, son unicamente de referencia, constituyen una guia para que el proponente prepare su
propuesta, cada Analisis de Precios Unitarios presentado por el adjudicatario debe contener todo lo
indispensable y necesario para llevar a cabo el item correspondiente: equipos, materiales,
transportes, mano de obra y costos indirectos. Si existe alguna duda o interrogante sobre la
presentacion de estos APU publicados por INVIAS, es deber del proponente hacerlos conocer con
cuatro (4) dias habiles antes del cierre del proceso licitatorio para que el INVIAS los pueda estudiar.
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e El control de trafico temporal y la sefializaciéon provisional necesarios para la ejecucion de las obras
serd por cuenta y riesgo del proponente y/o contratista. Esta sefializacion debe colocarse desde la
orden de iniciacién del contrato.

e Se debe tener en cuenta que el valor total del PRECIO UNITARIO incluye el valor de A.l.U. El valor
total del Precio Unitario se redondeara; cuando la fraccién decimal del peso sea igual o superior a 5
se aproximara por exceso al nimero entero siguiente del peso y cuando la fraccion decimal del peso
sea inferior a 5 se aproximara por defecto al nUmero entero del peso.

o Las OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, incluyen las obras ambientales del PAGA
las cuales se pagaran por precios unitarios, previamente revisados y aprobados por la Interventoria,
y revisados por la Subdireccion de Sostenibilidad y la Unidad Ejecutora respectiva.

e El Contratista junto con el Interventor, una vez se otorgue la orden de iniciacion del contrato,
procederan a hacer una evaluacion sobre el nivel de seguridad vial en el sector objeto del contrato
con el fin de prever las medidas para tender a mejorar la seguridad vial, de conformidad con lo
establecido por el Ministerio de Transporte en el Plan Nacional de Seguridad Vial, siguiendo el Manual
de Sefializacion vigente.

e Las actas de obra mensuales tendran caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la obra
y a las cantidades de obra aprobadas por el Interventor. El Interventor podra, en actas posteriores,
hacer correcciones o modificaciones a cualquiera de las actas anteriores aprobadas por él y debera
indicar el valor correspondiente a la parte o partes de los trabajos que no cumplan con las
especificaciones técnicas de las obras objeto del contrato, a efecto de que el Instituto se abstenga
de pagarlas al Contratista hasta que el Interventor de visto bueno. Ningin documento que no sea el
Acta de recibo definitivo de la totalidad o parte de las obras podra considerarse como constitutivo de
aprobacion de las obras objeto del contrato.

o El Constructor esta obligado a conservar, hasta el recibo definitivo, todas las obras objeto del
contrato, incluyendo las correspondientes a las modificaciones del proyecto autorizadas. Estos
trabajos no seran susceptibles de abono por parte del Instituto Nacional de Vias, salvo que
expresamente y para determinados trabajos se prescriba lo contrario en los documentos
contractuales, o que se presenten casos de fuerza mayor legalmente establecidos.

a) REQUERIMIENTOS ESPECIALES DE EJECUCION.

El contratista y el interventor son responsables de la adecuada programacion de las obras dentro de los
recursos presupuestales disponibles del contrato y seran responsables en caso de que finalizado el
contrato queden obras inconclusas, tales como puentes, muros de contencion, obras de arte, etc. En tal
caso, no se pagaran suministros, ni materiales, ni obras que no estén cumpliendo la funcion para la cual
fueron disefiadas.

El contratista acepta el manual de interventoria de INVIAS vigente, y aquel que lo sustituya, modifique o
adicione durante la vigencia del contrato.

En los contratos de construccién y/o mejoramiento se intervendran frentes continuos de obra de manera
que queden terminados sin dejar obras inconclusas. En casos excepcionales en que sea necesario
atender frentes discontinuos deberan estar plenamente justificados por el contratista, avalados por el
interventor y aprobados por el supervisor del Instituto, siempre y cuando garanticen la funcionalidad y
conectividad del corredor.

Asi mismo, el Contratista debera adelantar simultaneamente las intervenciones sobre estudios y disefios
en segmentos viales que se encuentren priorizados para la ejecucion de actividades de obra, en toda la
longitud del corredor y los demas que sean requeridos por el Instituto.
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b) PROGRAMA DE OBRA.

Es la declaracion, en forma gréfica, del modo en que el contratista se compromete a ejecutar el proyecto,
representada en cantidades de obra en funcion del plazo establecido para la ejecucién del proyecto. Este
programa debera elaborarse de acuerdo con los siguientes lineamientos.

. Alcance

El programa deberd identificar todos los items (actividades) que componen la obra, mostrar su orden,
secuencia y la interdependencia que exista entre ellos.

Adicionalmente, el programa debera incluir el reconocimiento de aquellos procesos de adquisicion,
traslado, montaje o fabricaciéon o produccion de materiales o equipos que sean criticos para el desarrollo
de los trabajos, asi como también el periodo de construccion de las obras provisionales.

Asi mismo, para la preparacion de su programa, el contratista debera tener en cuenta las especificaciones
técnicas generales y particulares establecidas para la obra, las estadisticas y registros histéricos sobre
las condiciones climaticas, geotécnicas y topograficas de la regién, las condiciones de produccion y
adquisicion de materiales y la obtencién de los permisos o autorizaciones que se requieran para el cruce
de infraestructura y los predios si son necesarios.

Igualmente, debera tener presente las acciones a realizar con la comunidad para adelantar proyectos de
manejo ambiental previa, durante y posterior a la ejecucién de las obras. En especial, debera programar
su secuencia de acuerdo con la interrelacion que exista entre las diferentes actividades.

La obtencion de los permisos, autorizaciones, licencias, servidumbres y concesiones por el uso y
aprovechamiento de los recursos naturales, asi como los sitios de disposicidon de sobrantes, estaran bajo
la responsabilidad del contratista y son requisitos indispensables para que en calidad de constructor
pueda iniciar las obras. El tiempo que su obtencion conlleve debera considerarse dentro de la
programacién. Las demoras en la obtencién de estos permisos no seran causa valida para justificar
atrasos o incumplimientos cuando los mismos se deriven de hechos imputables al contratista.

. Método y Presentacion

La programacién de la obra debera elaborarse, utilizando como herramienta el programa Microsoft Project
u otro similar.

La herramienta que se utilice debera proveer diagramas que muestren la secuencia légica de ejecucion
de los items, incluyendo como minimo la siguiente informacion:

Nombre del item.

o Q

)

) Cantidad a ejecutar.
) Unidad de obra.
)
)

o O

Duracion estimada.

)

Inicio temprano.
f)  Final temprano.
g) Inicio tardio.
h) Final tardio.
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i) Holgura total.
j) Precedencias

Los diagramas deberan establecer la ruta critica de ejecucién del proyecto, el INSTITUTO a través de la
Interventoria hara el seguimiento con control sobre esta programacion con la periodicidad establecida en
el Manual de Interventoria vigente de la entidad o aquel que lo modifique o sustituya.

Para cada uno de los items del programa de obra, debera indicarse lo siguiente:

a) Elvolumen de obra a ejecutarse por semana.
b) ldentificar el responsable dentro de la organizacion.

c) lIdentificar el equipo y/o el recurso de mano de obra que controla el rendimiento y la duracion
de su ejecucion. Dentro de este literal debe tenerse en cuenta el numero de fuentes de obra
en horarios diurnos como nocturnos.

c) PROGRAMA DE INVERSIONES.

Es la manifestacion grafica de las inversiones que, de acuerdo con su programa de obra, el contratista
se compromete a ejecutar. Para su presentacion se utilizara el formato previsto en el Manual de
Interventoria de acuerdo con las siguientes instrucciones:

e Consignara la inversion que ejecutara de acuerdo con el Manual de Interventoria.

e Concepto de cada item. Dicha inversién debe corresponder al producto de las cantidades mensuales
consignadas en el programa de obra por el precio unitario del item.

e Consignara la inversion mensual que ejecutara por concepto de todos los items. Dicha inversion sera
el resultado de sumar los productos enunciados en el inciso anterior.

e Mensualmente se diligenciara el seguimiento al programa de inversiones.

Las obras objeto del contrato, se deben realizar de acuerdo con el programa de inversiones presentado
para aprobacion de la entidad, previa aprobacion del interventor, dentro del plazo establecido en el
Manual de Interventoria. En caso de ser necesario efectuar modificaciones al programa de inversiones
por requerimientos fundamentales del proyecto y a solicitud del CONTRATISTA, debera ser presentado
para aprobacion del jefe de la unidad ejecutora del INSTITUTO, previa verificacion y suscripcion por parte
del CONTRATISTA e interventor. Tales modificaciones al programa no deben implicar variaciones del
valor total del contrato. Siempre que lo solicite el Interventor o EL INSTITUTO, EL CONTRATISTA debera
proporcionar por escrito la informacion relacionada con la ejecucion de la obra, dentro de los cinco (5)
dias habiles siguientes a dicha solicitud. El programa de inversiones no se podra modificar en forma tal
que signifique variacion del plazo del contrato, salvo que se trate de prérroga o adicion y suspensiones.
En tal caso, el Programa de Inversiones debera ser reprogramado y aprobado por el jefe de la unidad
ejecutora del INSTITUTO, previa verificacion y suscripcion por parte del CONTRATISTA e Interventor y
se suscribira el contrato adicional si se requiere. Durante la ejecucion de la obra, EL INSTITUTO efectuara
un seguimiento al programa de inversiones y al cronograma de actividades, presentado por EL
CONTRATISTA, como uno de los mecanismos de verificacién del cumplimiento de sus obligaciones
contractuales.

d) HITOS FUNCIONALES

Para efectos del presente contrato, se entiende por Hito Funcional, el Conjunto de obras y/o actividades
agrupadas que corresponden a un mismo objetivo y que responden a la satisfaccion de una necesidad
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en un segmento o tramo determinado garantizando su transitabilidad, conectividad entre zonas urbanas
o rurales, comodidad y puesta a servicio conforme al alcance del proyecto de construccion y/o
mejoramiento y/o pavimentacion y/o rehabilitacion del corredor vial objeto del contrato.

Los hitos funcionales estaran contenidos dentro del Plan de Intervenciéon, documento técnico que
constituye la herramienta metodoldgica en la que se define y programa la ejecucion de los hitos
funcionales, estimando el alcance, metas, costos, plazos, entregas, entre otras, conforme a la
disponibilidad presupuestal establecida para cada vigencia en la cual se desarrollara el proyecto.

1. Procedimiento para la Definicién y Aprobacién de los Hitos Funcionales
1.1.Programa de Obra, Programa de Inversién y Plan de Intervencion.

El Contratista debe presentar al Interventor, dentro de los tres (03) dias habiles siguientes a la
orden de inicio del contrato de interventoria para su revision y aprobacion del programa de obra
y programa de inversion, tal como lo estipula el manual de Interventoria. ElI Contratista se
compromete a atender las observaciones de la Interventoria y a presentar el documento definitivo
para su aprobacion conforme al Instructivo para Programa de Obra inicial, Programa de
Inversiones, Reprogramacion y Seguimiento al Programa de Inversiones MEPI-MN1-IN-6 en el
plazo acordado so pena de incurrir en un presunto incumplimiento.

El Plan de intervencidn debera elaborarse por el Contratista y ser aprobado por la Interventoria,
supervisor del contrato de interventoria y subdirector de la unidad ejecutora dentro de los
primeros noventa (90) dias calendario contados a partir de la orden de inicio y su implementacién
sera de obligatorio cumplimiento durante la ejecucién del contrato. Este constituira la herramienta
metodoldgica para la ejecucion detallada de los sectores, actividades y productos técnicos que
orientaran la ejecucion del Programa de Obra, ademas debera contemplar la priorizacion de
tramos, la secuencia constructiva, la disponibilidad de informacién técnica, la accesibilidad de los
frentes, las condiciones ambientales, sociales, prediales, de sostenibilidad (si aplica) y los
recursos fisicos y humanos necesarios para el desarrollo oportuno de los estudios y disefios
definitivos y el cumplimiento general de todas las actividades previstas en tiempo segun el
programa de obra.

El programa de obra y el plan de intervencién son documentos interdependientes y
fundamentales para la correcta ejecucion del contrato. Se establece como principio rector que
ambos deben guardar una armonia total durante la fase de ejecucién. Por tal motivo cualquier
modificacién o actualizacién al programa de obra por las causales descritas en el manual de
interventoria, debe ser inmediatamente reflejada y formalizada en una actualizacién correlativa
del plan de intervenciones.

Nota: El Plan _de intervencion y la revision de los Estudios y Disenos, podran ser
actividades en paralelo, esto quiere decir que la revision de estudios y disefnos no esta
condicionada por la aprobacién del programa de obra y plan de intervencion.

2. Planeacion de Hitos Funcionales

El contratista debera entregar una planeaciéon de las actividades (inicio - fin) de los HITOS
FUNCIONALES de la ejecucion de las obras a desarrollar en cada vigencia, identificando
actividades a ejecutar en cada hito, tales como: i) terminacién de preconstruccion incluidos los
permisos requeridos que impacten el inicio de la etapa de construccion, ii) terminacion obras de
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proteccién o de estabilizacion, iii) terminacion de tramos o sectores priorizados de mejoramiento
y/o rehabilitacién segun aplique.

Dicha planeacién de hitos funcionales debera ser aprobada por la Interventoria y remitida para la
no objecién de la unidad ejecutora del Contrato, conforme a la disponibilidad presupuestal anual
descrita en el documento pliego de condiciones. Es preciso indicar que los hitos funcionales
podran ser planeados de manera paralela en el plan de intervencién.

Una semana anterior al vencimiento de cada Hito funcional el INSTITUTO realizara comité de
seguimiento, el cual estaréa presidida por el Jefe de Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area encargada
del proyecto o a quien el designe, contara con la participacion de la Supervision, la Interventoria
y el contratista de obra.

El objetivo principal de este comité es realizar un seguimiento general y técnico a la planeacion
y ejecucioén del respectivo hito funcional con el fin de evaluar el desempefio del contratista. En
este marco la interventoria debera identificar entre otros aspectos:

e El grado de materializacién de las condiciones proyectadas.

e Elimpacto en la comunidad.

e Las innovaciones constructivas presentadas por el contratista encaminadas entre otras
a garantizar las disponibilidades logisticas y operacionales.

Las conclusiones de este comité estaran orientadas a establecer técnicamente el estado actual
y las proyecciones del cumplimiento del hito establecido para el contrato, asi como las alertas
que permitan adoptar las medidas preventivas y/o correctivas necesarias para asegurar la
correcta ejecucion del contrato.

3. Forma de Pago, Entrega y Recibo Definitivo de los Hitos Funcionales

Aunque el hito funcional sera recibido a satisfaccién una vez se culminen en su totalidad las
actividades previstas para su cumplimiento, este podra estar conformado por multiples actas de
recibo parcial de obra. En consecuencia, la Entidad reconocera los pagos al Contratista con base
en el avance fisico de las actividades ejecutadas, de acuerdo con las actas de obra debidamente
suscritas.

La entrega y recibo definitivo del hito funcional se formalizara mediante el diligenciamiento del
formato MEPI-MN1-IN-16-FR-2, previa verificacion, aprobaciéon y concepto favorable de la
Interventoria y la Supervision del contrato.

4. Amparo de Estabilidad de las Obras
Una vez recibido el hito funcional, el contratista debera:

l. Continuar con el cumplimiento de las obligaciones contractuales asociadas al alcance
del proceso durante la totalidad del plazo contractual, con el fin de garantizar la adecuada
transitabilidad y seguridad vial.

. Informar a la Compafia Aseguradora que expidio la garantia de Estabilidad y Calidad de
las Obras sobre la entrega y recibo definitivo del Hito Funcional, con el propdsito de
activar el periodo de amparo correspondiente, conforme a lo establecido en el numeral
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7.2 Garantias del Contrato del Pliego de condiciones. Esta gestion debera quedar
documentada mediante el anexo expedido por la aseguradora, en el cual se consignen
las fechas y los tramos objeto de recibo, y que en todo caso debera ser presentada a la
entidad para su aprobacion.

e) FLUJO DE CAJA

El contratista debe presentar un flujo mensual de caja con los ingresos y egresos esperados durante la
ejecucion de los trabajos, elaborado teniendo en cuenta:

a) Enlos ingresos: el capital de trabajo de la licitacidn publica, el anticipo otorgado y los pagos
mensuales por concepto de las actas de obra.

b) En los egresos el programa de inversiones.

c) Determinar el saldo mensual y el saldo acumulado esperado, sea en déficit o superavit.

f) PROGRAMA DE GENERACION DE EMPLEO

Es la manifestacion del numero de empleos directos que el contratista planea generar mes a mes, segun
su estructura administrativa, durante la ejecuciéon del proyecto; para tal fin. El contratista debera dar
prioridad a la vinculacién de la mano de obra local no calificada utilizando métodos de ejecucion que
generen el mayor nimero de empleo y en lo posible, a la vinculacion de la mano de obra local calificada
que reuna los requisitos exigidos, en especial a las personas vinculadas a programas de reinsercion que
estén debidamente reconocidas como tales por las entidades gubernamentales competentes. El Instituto
a través de la interventoria hara seguimiento a lo dispuesto en este numeral mediante los informes
mensuales de generacion de empleo.

g) LABORATORIO TOMA DE CONTROL DE CALIDAD

Dentro del autocontrol de calidad, el contratista debera contar en la obra con un equipo completo de
laboratorio de suelos, concreto y pavimentos, para efectuar el control de la obra y como minimo debe
estar en capacidad para adelantar los ensayos de materiales segun la normatividad vigente.

h) DIRECCION TECNICA DEL PROYECTO Y PERSONAL DEL CONTRATISTA

El contratista se obliga a mantener durante toda la ejecucion de las obras materia del contrato y hasta la
entrega final y recibo de ellas, el personal necesario para el desarrollo de los trabajos. El contratista se
obliga a permanecer personalmente al frente de los trabajos o mantener al frente de los mismos un
ingeniero director, o los ingenieros que fuesen necesarios de acuerdo a lo estipulado en el presente pliego
de condiciones, personal que debe estar suficientemente facultado para representarlo en todo lo
relacionado con el desarrollo y cumplimiento del contrato.

El Instituto se reserva el derecho de exigir, por escrito, al contratista el reemplazo de cualquier persona
vinculada al proyecto. Esta exigencia no daré derecho al contratista para elevar ningun reclamo contra el
Instituto.

La interventoria podra solicitar al contratista, en cualquier momento, el suministro de informacién sobre
la nomina del personal. El contratista atendera esta solicitud con el detalle requerido y en el plazo
razonable que la Interventoria haya fijado.

El CONTRATISTA se obliga durante el desarrollo del contrato a mantener al frente de la obra al ingeniero
director de obra, residente de obra, ingenieros y demas personal de especialistas aprobados por EL
INSTITUTO. EIl ingeniero director de obra debera tener autonomia para actuar en nombre del
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CONTRATISTA y para decidir con el interventor cualquier asunto de orden técnico o administrativo en
desarrollo del contrato, siempre que sus decisiones no impliquen modificaciones en las condiciones
contractuales. Todos los empleados y obreros para la obra serdn nombrados por EL CONTRATISTA
quien debera cumplir con todas las obligaciones legales sobre la contratacién del personal colombiano y
extranjero. Asi mismo deberan observarse las disposiciones que reglamentan las diferentes profesiones.

i) VEEDURIA DE LOS TRABAJOS

La veeduria tiene como propodsito servir de canal de comunicacién entre las demas entidades, la
comunidad y el Instituto, en lo relacionado con la ejecucién del proyecto, logrando de esta manera
desarrollar los principios constitucionales de participacion ciudadana, deber y control en la funcion del
Estado.

De acuerdo con la ley 850 del 2003, las veedurias podran conformar los diferentes comités (técnicos,
financieros y sociales entre otros) para poder ejercer su funcién. Una vez conformada la veeduria con los
parametros de la ley, desarrollaran su actividad en comunicacién con la Interventoria del proyecto.

j)  PREVENCION DE ACCIDENTES, MEDIDAS DE SEGURIDAD Y PLANES DE CONTINGENCIA

El contratista en todo momento tomara todas las precauciones necesarias tanto del personal empleado
en la ejecucion de la obra, como de terceros, y se acogera a todas las normas que a este respecto tenga
el INSTITUTO y sus cdodigos de construccion.

Antes de comenzar los trabajos, el contratista debe realizar un plan de contingencia de manera que dentro
de su organizacion se establezcan claramente las correspondientes lineas de mando y los grupos o
brigadas responsables, como minimo para los siguientes casos de emergencias:

e Explosién o incendio en el campamento base, en los lugares de trabajo o en los lugares donde se
almacena combustible.

Derrames de combustibles o quimicos.

Terremotos, inundaciones y otras emergencias naturales.
Accidentes, intoxicaciones u otras emergencias médicas.
Atencion de pequefias emergencias y remocion de derrumbes.

El contratista asumira todos los riesgos sobre la prevenciéon de accidentes y sera responsable de las
indemnizaciones causadas por los accidentes que, como resultado de su negligencia o descuido, pueda
sufrir su personal, el de la Interventoria, el del Instituto, los visitantes autorizados, asi como terceras
personas.

Durante el proceso constructivo, establecera procedimientos que minimicen las posibilidades de
ocurrencia del riesgo asociados con eventos de movimientos en masa, avalanchas, represamientos,
accidentes en operacion de maquinaria y materiales, entre otros.

El contratista debera proteger todas las estructuras existentes, edificaciones rurales y urbanas cuya
demolicion no esté prevista, contra todo dafo o interrupcidon de servicios que pueda resultar de las
operaciones de construccidon o cualquier dafio o interrupcion de servicios debera ser reparado o
restablecido por él a su costa, sin que esto implique aumento del plazo de ejecucion de la obra.

El Instituto o el interventor podran exigir al contratista modificaciones en las obras provisionales
construidas por éste para que cumplan con todos los requisitos de seguridad, higiene, proteccion
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ambiental y adecuacion a su objeto. Estas modificaciones las hara el contratista sin costo alguno para el
Instituto, lo anterior de conformidad con el plan de calidad.

En desarrollo de los trabajos no se permitira por ninguna circunstancia depositar el material producto de
las excavaciones en el lecho de corrientes superficiales o en general cuerpos de agua. Si esto sucede,
el contratista, a su costa debera retirar el material volviendo el sitio a su estado original. Si el contratista
no lo hiciere, se hara acreedor a las sanciones contractuales correspondientes.

Desde la fecha de la orden de iniciacién del contrato, el contratista es el nico responsable de disenar e
implementar el plan de manejo de transito y seguridad del transito en el sector contratado; por lo tanto, a
partir de esa fecha y hasta la entrega definitiva de las obras al Instituto, el contratista esta obligado a
sefalizar y mantener el transito en el sector contratado. Esta obligacion debera cumplirla en la forma
establecida en la Resolucion 45005 de 2024 que adopta el nuevo Manual de Sefalizaciéon Vial de
Colombia 2024 (emanadas del Ministerio de Transporte).

El contratista debera garantizar el libre y continuo uso de las vias a terceros en cuanto se relacione con
la ejecucion de sus trabajos. A este respecto, el contratista debera notificar al Interventor y al director de
la direccién territorial por lo menos con quince (15) dias de anticipacion sobre la iniciacion de cualquier
trabajo que pueda causar interferencia en el transito de vehiculos y peatones. El contratista debera reducir
a un minimo tales interferencias.

El contratista debera emplear los medios razonables para evitar que se causen danos en las vias publicas
que comunican con el sitio por causa de su uso, por él mismo o por sus subcontratistas. En particular,
seleccionara la ruta y usara vehiculos adecuados para restringir y distribuir las cargas, de modo que el
transporte que se derive del movimiento de la planta y material hasta el sitio y desde él, quede limitado a
las cargas permisibles y se desarrolle de manera que se evite causar dafios previsibles a las vias
publicas. El desacato de cualquiera de estas condiciones constituye causal de incumplimiento del
contrato.

k) EXAMEN DEL SITIO DE LA OBRA

Es responsabilidad del proponente, inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores de la obra e
informarse, sobre la forma y caracteristicas del sitio, las cantidades, localizacién y naturaleza de la obra
y la de los materiales necesarios para su ejecucion, transporte, mano de obra, y, de manera especial las
fuentes de materiales para su explotacién junto con los volumenes de explotacién, vias internas de
explotacion y vias de acceso a las mismas, zonas de botaderos, las vias de acceso al sitio y las
instalaciones que se puedan requerir, las condiciones ambientales y sociales del drea de influencia, las
cuales debe considerar para el desarrollo y manejo ambiental y social del proyecto, en especial cuando
se establezca presencia de minorias étnicas, caso en el cual debe asegurarse de cumplir con la normativa
especial que rige para la explotacién de recursos naturales en jurisdicciéon de los territorios legalmente
constituidos a su favor, o evitar su intervencién a efectos de obviar el procedimiento de consulta previa,
y, en general, sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en el calculo del valor de su
propuesta.

Asi mismo, es responsabilidad del proponente familiarizarse con los detalles y condiciones bajo los cuales
seran ejecutados los trabajos, asi como de los riesgos previsibles de la obra, pues su desconocimiento o
falta de informacién no se considerara como excusa valida para posteriores reclamaciones a la entidad.

La entidad sefalara las condiciones con las que se llevara a cabo el examen del sitio de la obra, este no
podra ser definido como requisito habilitante o criterio de evaluacién de las propuestas.
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I) AVANCES SOBRE MATERIA PRIMA

No habra avances sobre materia prima.

m) EVALUACION DE AVANCE Y ACTUALIZACION

Durante la ejecucion de la obra, el Instituto efectuara a través de la interventoria un seguimiento al
programa de obra, como uno de los mecanismos de verificacion del cumplimiento del contrato. Por tal
motivo, el contratista debera mantener el programa actualizado de manera que en todo momento
represente la historia real de lo ejecutado para cada actividad, asi como su programa de obra proyectado
para la terminacién de los trabajos dentro del plazo contractual.

El contratista y el interventor evaluardn semanalmente la ejecucién del contrato, revisando el programa
de obra actualizado para establecer en qué condiciones avanzan los trabajos. De estas evaluaciones se
levantara un acta, suscrita por los ingenieros residentes del contratista y de la interventoria, donde se
consignara el estado real de los trabajos; en caso de presentarse algun atraso, se sefialaran los motivos
del mismo, dejando constancia de los correctivos que se tomaran para subsanar dicho atraso, los cuales
se plasmaran en una modificacion al programa de obra que no podra contemplar la disminucion de las
cantidades de obra programadas para cada mes ni una prorroga del plazo inicialmente establecido.

Cuando fuere necesario suscribir actas de modificacion de cantidades obra o modificar el valor o el plazo
del contrato, el contratista debera ajustar el programa de obra a dicha modificacién, para lo cual debera
someter a aprobacion del Instituto y con el visto bueno de la interventoria, el nuevo programa de obra.

Constituye causal de incumplimiento del contrato el hecho que el contratista no ejecute, por lo menos, las
cantidades de obra previstas en su programa de obra.

n) CANTIDADES DE OBRA

Las cantidades de obra por ejecutar son las que se presentan en el formulario de la propuesta, estas son
aproximadas y estan calculadas con base en el estudio del proyecto; por lo tanto, se podran aumentar,
disminuir o suprimir durante la ejecucion de la obra; tales variaciones no viciaran ni invalidaran el contrato.
El contratista esta obligado a ejecutar las mayores cantidades de obra que resulten, a los mismos precios
de la propuesta, salvo que se presenten circunstancias imprevisibles que afecten el equilibrio econémico
del contrato.

Si durante la ejecucién del proyecto fuere necesario modificar las cantidades de obras establecidas en el
formulario de la propuesta, el contratista estara en la obligacién de incluir los cambios a que haya lugar
en el citado formulario, de acuerdo con la respectiva acta de modificacién.

Para los fines de pago regiran las cantidades de obra realmente ejecutadas, pero el valor de las obras
ejecutadas no podra superar el valor determinado en el contrato.

o) OBRAS ADICIONALES

Se entiende por obras adicionales aquellas que por su naturaleza, pueden ejecutarse con las
especificaciones originales del contrato o variaciones no sustanciales de las mismas y en donde todos
los items tengan precios unitarios pactados. El Instituto podra ordenar por escrito obras adicionales y el
contratista estara en la obligacién de ejecutarlas. Las obras adicionales se pagaran a los precios
establecidos en el formulario de la propuesta.
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p) OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se entiende por obra complementaria la que no esté incluida en las condiciones originales del contrato y
por esta misma razén, no puede ejecutarse con los precios del mismo. El Instituto podra ordenar obras
complementarias y el contratista estara obligado a ejecutarlas, siempre que los trabajos ordenados hagan
parte inseparable de la obra contratada, o sean necesarias para ejecutar esta obra o para protegerla.

Los precios que se aplicaran para el pago de la obra complementaria seran los que se convengan con el
contratista, mediante la suscripcién de un acta de precios no previstos. Cuando no se llegare a un acuerdo
de antemano con el contratista sobre el precio de la obra complementaria, el Instituto podra optar por
ordenar que dicho trabajo sea ejecutado por el sistema de administracion, o sea por el costo directo mas
un porcentaje acordado por las partes, que debe cubrir los costos por concepto de administraciéon y
utilidad del contratista. Por costo directo se entenderd el de las siguientes partidas.

e El valor de los materiales puestos al pie de la obra.

e Los jornales y sueldos utiles, aumentados en el porcentaje por prestaciones sociales calculados por
el contratista en la propuesta. Los jornales de dominicales y dias feriados estan incluidos en estos
porcentajes.

e El alquiler del equipo y herramientas, liquidado segun las tarifas horarias de la propuesta del
contratista y conforme a lo estipulado en el pliego de condiciones de la licitacién publica. En el caso
de tarifas no establecidas en la propuesta, éstas se calcularan por métodos similares a los empleados
por la Camara Colombiana de la Infraestructura (CClI).

Para el pago de las obras complementarias por administracion, el contratista elaborara planillas diarias
de control en que se consignen los datos de empleo de mano de obra, materiales, equipo y los
correspondientes a otros gastos incurridos. Estas planillas deberan ser aprobadas por el Interventor y
constituiran la base para la presentacién de la facturacién correspondiente.

q) CALIDAD DE LA OBRA

El contratista es responsable de la realizaciéon de las pruebas de campo y ensayos de laboratorio que
aseguren la calidad de la obra, incluidas aquellas requeridas para el manejo ambiental del proyecto y
entregara a la Interventoria los resultados de los mismos dentro de los dos (2) dias habiles siguientes a
la fecha de su obtencion, para que ésta verifique si se ajustan a los requerimientos de las
especificaciones. La verificacién de la interventoria no exonerara de responsabilidad al contratista por la
calidad de la misma.

Una vez terminadas las partes de la obra que deban quedar ocultas y antes de iniciar el trabajo
subsiguiente, el contratista informara a la interventoria para que ésta proceda a medir la obra construida.
Si asi no procediere el contratista, la Interventoria podra ordenarle por escrito el descubrimiento de las
partes ocultas de la obra, para que ésta pueda ejercer sus funciones de control. El contratista efectuara
este trabajo y el de reacondicionamiento posterior sin que ello le dé derecho al reconocimiento de costos
adicionales ni a extensiones al plazo de ejecucion.

El Instituto podra rechazar la obra ejecutada por deficiencias en los materiales o elementos empleados,
0 procesos constructivos, aunque las muestras y prototipos correspondientes hubieren sido verificados
previamente, sin perjuicio de lo establecido en las especificaciones sobre la aceptacién de suministro
defectuoso. Toda obra rechazada por defectos en los materiales, en los elementos empleados, en la obra
de mano o por deficiencia de los equipos, maquinarias y herramientas de construccidon o por procesos
constructivos o por defectos en ella misma, debera ser retenida, reconstruida o reparada por cuenta del
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contratista. Ademas, el contratista queda obligado a retirar del sitio respectivo los materiales o elementos
defectuosos.

Los equipos, maquinaria y herramientas que el contratista suministre para la obra, deberan estar en
perfecto estado de operacion ser adecuados y suficientes para las caracteristicas y la magnitud del
trabajo por ejecutar. El Instituto directamente o por intermedio de la interventoria se reserva el derecho
de rechazar y exigir el reemplazo o reparacion por cuenta del contratista de aquellos equipos, maquinarias
y herramientas que a su juicio sean inadecuados o ineficientes, o que por sus caracteristicas constituyen
un peligro para el personal o un obstaculo para el buen desarrollo de las obras. Se exigira siempre el
suministro y mantenimiento en buen estado de funcionamiento del equipo basico requerido para la
construccion de las obras.

Se deben realizar y obtener conformidad de las pruebas de carga para puentes.

r) ACTAS DE MODIFICACION DE CANTIDADES DE OBRA

Es el documento en el que se deja constancia de las modificaciones efectuadas por requerimientos del
proyecto a las cantidades de obra previstas inicialmente.

Las actas de modificacion de cantidades de obra deben diligenciarse de conformidad con el Instructivo
MEPI-MN-IN-7 y su formato MEPI-MN-IN-7-FR-1 del manual de Interventoria vigente o aquel que lo
modifique o sustituya.

s) ACTAS DE OBRA

Es el documento en el que el contratista y el interventor dejaran consignadas las cantidades de obra
realmente ejecutadas durante cada mes.

El contratista y el interventor deberan elaborar el acta mensual dentro de los cinco (5) dias calendario del
mes siguiente al de ejecucion de las obras. El valor basico del acta sera la suma de los productos que
resulten de multiplicar las cantidades de obra realmente ejecutada por los precios unitarios estipulados
en el formulario de la propuesta del contratista o por los precios acordados para los nuevos items que
resulten durante el desarrollo del contrato.

Las actas de obra mensual tendran caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la obra, a las
cantidades de obra y obras parciales. El interventor podra, en actas posteriores, hacer correcciones o
modificaciones a cualquiera de las actas anteriores aprobadas por él y debera indicar el valor
correspondiente a la parte o partes de los trabajos que no se hayan ejecutado a su entera satisfaccion a
efecto de que el Instituto se abstenga de pagarlos al contratista o realice los descuentos
correspondientes, hasta que el interventor dé el visto bueno. Ninguna constancia de parte del interventor
que no sea la de recibo definitivo de la totalidad, o de parte de las obras, podra considerarse como
constitutiva de aprobacién de algun trabajo u obra.

t) PROVISION PARA AJUSTES

Al considerar lo estipulado en la Resolucién No 2845 del 03 de agosto de 2022 “Por la cual el Instituto
Nacional de Vias adopta el procedimiento para la implementacion del indice de costos de la construccion
de obras civiles (ICOCIV) aplicable a los contratos de obra con férmula de ajuste” y de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 209 de la Constitucion Politica “La funcién administrativa esta al servicio de los
intereses generales y se desarrolla con fundamento en los principios de igualdad, moralidad, eficacia,
economia, celeridad, imparcialidad y publicidad, mediante la descentralizacion, la delegacion y la
desconcentracion de funciones. Las autoridades administrativas 25deben coordinar sus actuaciones para
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el adecuado cumplimiento de los fines del Estado (...).”; asi como lo establecido en el numeral 8° del
articulo 4° de la Ley 80 de 1993, el cual establece que la Entidades Estatales deben adoptar las medidas
necesarias para mantener durante el desarrollo y ejecucién del contrato las condiciones técnicas,
econdémicas y financieras existentes al momento de proponer en los casos de licitacion o contratacion
directa, para ello utilizaran los mecanismos de ajuste y reversidn de precios; y a su vez, lo establecido en
el articulo 3° de la Ley 489 de 1.998 el cual dispone que “(...) La funcién administrativa se desarrollara
conforme a los principios constitucionales, en particular los atinentes a la buena fe, igualdad, moralidad,
celeridad, economia, imparcialidad, eficacia, eficiencia, participacién, publicidad, responsabilidad y
transparencia (...)", el contrato de obra se encuentra sujeto a ajustes tomando como base indice de
Costos de la Construcciéon de Obras Civiles, calculados mensualmente por el Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica, DANE. El procedimiento para el calculo de los mismos sera el
establecido en el Manual de Interventoria vigente y la Resolucién Numero 2845 de 3 de agosto del 2022
o la resolucién vigente o que derogue la actual, excepto para las mezclas asfalticas que utilicen asfaltos
normalizados, que cumpla con lo sefialado en las Especificaciones Generales de Construccion de
Carreteras INVIAS vigentes y/o lo estipulado en las posibles especificaciones particulares
correspondientes, para las cuales el ADJUDICATARIO TENDRA LA OPCION DE ESCOGER LA FORMA
DE AJUSTAR LAS MEZCLAS ASFALTICAS, como se detalla mas adelante.

El calculo de ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacién y el
mes del Acta correspondiente, y asi sucesivamente hasta el vencimiento del Contrato. Las cantidades de
obra que no se ejecuten dentro del programa de inversiones propuesto por el Contratista no estaran
sujetas a la actualizacion prevista anteriormente, sino que seran pagadas a los precios del periodo en el
cual debieron haber sido ejecutadas.

Para este efecto el Adjudicatario al presentar los Analisis de Precios Unitarios que respaldan su oferta
econdémica en el término establecido en el numeral del Pliego de Condiciones correspondiente a la
entrega de los ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS para revisién y aprobacion por parte del Interventor,
deberéa desglosar tanto la dosificacion de asfalto por m3 de mezcla asfaltica como el valor por kilogramo
de asfalto normalizado en los respectivos analisis de precios unitarios de las mezclas asfalticas, sin el
transporte del mismo, con el fin de tomar este valor como referencia para la aplicacion de la metodologia
de ajuste expuesta en los literales a) y b). No obstante, el proponente debera prever en su analisis de
precio unitario el costo de transporte del asfalto, el cual ya ha sido considerado por la Entidad en el precio
de la mezcla asfaltica fabricada que aparece en los respectivos analisis de precios unitarios del
presupuesto oficial, para los items que contengan el insumo asfalto.

Asi mismo, debera efectuar la correspondiente discriminacion de los demas componentes del Analisis de
Precio unitario, de tal manera que se asigne el correspondiente grupo de ajuste segun aplique en el
listado de insumos relacionados en el anexo 16.13 del ICOCIV correspondientes al Capitulo Constructivo
11603.

Para el caso de las mezclas asfalticas que utilicen asfaltos normalizados, que cumpla con lo sefialado en
las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras INVIAS vigentes y/o lo estipulado en las
posibles especificaciones particulares correspondientes, se podran ajustar a opcion del contratista, de
forma creciente o decreciente asi:

e Alternativa ICOCIV — Precio Asfalto Ecopetrol

El insumo asfalto de las mezclas asfalticas colocadas en desarrollo del contrato, se ajustara con la
variaciéon (aumento o disminucién) de precios emitido por ECOPETROL mediante certificacion o lista
oficial, de la siguiente manera:
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a. En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto menor o igual al
valor en lista oficial emitida por ECOPETROL a la fecha de cierre de la licitacién, se calculara el
ajuste con base en la variacion (aumento o disminucion) del precio emitido por ECOPETROL
tomando como precio inicial (lo) el precio de lista oficial al cierre del proceso, siempre y cuando
la obra a ajustar corresponda a la ejecucién de acuerdo con el programa de inversiones propuesto
por el contratista. Cuando por causas imputables al contratista la obra no corresponda a la
ejecucion de acuerdo con el programa de inversiones, el ajuste de precios del insumo asfalto se
hara con base en la resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL que autorice dicho reajuste
para el mes calendario correspondiente a aquel en el cual debié ejecutarse esa obra segun el
citado programa.

Este ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacion y el mes en el
cual se ejecutaron las mezclas asfalticas, siempre y cuando cumpla con la cuota parte del Programa de
Inversiones aprobado vigente, considerando el cumplimiento de la cuota parte para cada mes, de lo
contrario el indice sera el correspondiente al mes en que debié haberse ejecutado dicha cuota parte,
segun el Programa de Obra y Programa de Inversiones vigentes.

b. En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto superior al valor
en lista oficial emitida por ECOPETROL a la fecha de cierre de la licitacion, se calculara el ajuste
con base en la variacion (aumento o disminucién) del precio emitido por ECOPETROL tomando
como precio inicial (Io) el precio por kilogramo de asfalto relacionado por el proponente en el
respectivo analisis unitario, siempre y cuando la obra a ajustar corresponda a la ejecucion de
acuerdo con el programa de inversiones propuesto por el contratista. Cuando por causas
imputables al contratista la obra no corresponda a la ejecucién de acuerdo con el programa de
inversiones, el ajuste de precios del insumo asfalto se hara con base en la resolucion, certificacion
o lista de ECOPETROL que autorice dicho reajuste para el mes calendario correspondiente a
aquel en el cual debib ejecutarse esa obra segun el citado programa.

Este ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacion y el mes en el
cual se ejecutaron las mezclas asfalticas, siempre y cuando cumpla con la cuota parte del Programa de
Inversiones aprobado vigente, considerando el cumplimiento de la cuota parte para cada mes, de lo
contrario el indice sera el correspondiente al mes en que debié haberse ejecutado dicha cuota parte,
segun el Programa de Obra y Programa de Inversiones vigentes.

Los demas componentes de los Analisis de Precios Unitarios presentados por el Contratista, para
mezclas asfalticas que utilicen asfaltos normalizados, que cumpla con lo sefialado en las Especificaciones
Generales de Construccion de Carreteras INVIAS vigentes y/o lo estipulado en las posibles
especificaciones particulares correspondientes, como son: Equipos, otros Materiales del APU,
Transportes y Mano de Obra, seran ajustados con los correspondientes indices de Costos de la
Construccion de Obras Civiles relacionados en el Anexo A16.13. ICOCIV - Serie histérica indice por
tipologia de obra (Vias interurbanas), capitulos constructivos (Pavimentos asfalticos / concreto) y grupos
de insumos (segun corresponda), calculados mensualmente por el Departamento Administrativo Nacional
de Estadistica, DANE.

NOTA: EL ADJUDICATARIO QUE OPTE POR EL AJUSTE DEL INSUMO ASFALTO CON BASE EN
LOS PRECIOS VIGENTES DE ECOPETROL, DEBERA DISCRIMINAR, EN EL TERMINO
ESTABLECIDO PARA ELLO EN LOS PLIEGOS DE CONDICIONES, EN LOS ANALISIS DE PRECIOS
UNITARIOS DE LAS MEZCLAS ASFALTICAS QUE UTILICEN ASFALTO NORMALIZADO, EL VALOR
POR KILOGRAMO DEL ASFALTO A UTILIZAR. DE NO PRESENTARSE DICHA DISCRIMINACION, EL
AJUSTE DE LAS MEZCLAS ASFALTICAS QUE REQUIERAN LA UTILIZACION DE ASFALTO
NORMALIZADO, SE REALIZARA DE ACUERDO CON EL INDICE DE COSTOS DE LA
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CONSTRUCCION DE OBRAS CIVILES QUE RESULTARE APICABLE SEGUN LO ESTABLECIDO EN
LA RESOLUCION 2845 DEL 03 DE AGOSTO DE 2022 (“Por la cual el Instituto Nacional de Vias adopta
el procedimiento para la implementacion del indice de costos de la construccion de obras civiles (ICOCIV)
aplicable a los contratos de obra con férmula de ajuste”), Y LA RESOLUCION 1553 DEL 12 DE MAYO
DE 2023 (“Por la cual se adiciona el anexo A16.13 ICOCIV del indice de Costos de la Construccion de
Obras Civiles (ICOCIV) DANE a la Resolucion No. 2845 del 03 de agosto de 2022 “Por la cual el Instituto
Nacional de Vias adopta el procedimiento para la implementacion del indice de costos de la construccion
de obras civiles (ICOCIV) aplicable a los contratos de obra con féormula de ajuste”); CALCULADO
MENSUALMENTE POR EL DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE ESTADISTICA, DANE
SIGUIENDO EL PROCEDIMIENTO ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE INTERVENTORIA INVIAS
VIGENTE O AQUEL QUE LO MODIFIQUE O SUSTITUYA, E INVIAS NO ASUMIRA
RESPONSABILIDAD ALGUNA POR ESTA DECISION DEL CONTRATISTA.

PARA EL CASO QUE SE OPTE POR EL AJUSTE DEL INSUMO ASFATO NORMALIZADO CON BASE
EN LOS PRECIOS VIGENTES DE ECOPETROL, LA MEDIDA PARA EL PAGO DEL AJUSTE DEL
ASFALTO SE HARA DE ACUERDO CON LO ESTIPULADO EN EL NUMERAL 410.6 MEDIDA, DEL
ARTICULO 410-22 SUMINISTRO DE CEMENTO ASFALTICO, DE LAS ESPECIFICACIONES
GENERALES DE CONSTRUCCION DE CARRETERAS DE INVIAS VIGENTES.

LA OPCION QUE ESCOJA EL CONTRATISTA PARA AJUSTAR LAS MEZCLAS ASFALTICAS REGIRA
PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

En caso de que aplique al presente proceso se resalta que el ajuste aqui referido aplica al componente
de obra del contrato, por tanto, para los componentes de Servicios al Usuario, Mantenimiento Rutinario,
Operacién de Tunel y Pago de servicios de Energia, cuando estas actividades se encuentren dentro del
proyecto, el Instituto actualizara en el cambio de la vigencia fiscal, siguiente a la fecha de iniciacion del
contrato (Anualidad) es decir 12 meses después de contar con la orden de iniciacion, o el ultimo ajuste
efectuado, los sueldos y tarifas del presente contrato, con base en la variacién del IPC (indice de Precios
al Consumidor Total Nacional) publicado por el DANE. Para determinar el factor de ajuste se tomaré el
IPC vigente del ultimo mes de la vigencia anterior, dividido entre el IPC del mes anterior a la fecha de
presentacion de la propuesta técnica, redondeando el factor a dos decimales, ya sea por exceso si la
fraccion es igual o superior a 0.5 y por defecto si la fraccién es menor de 0.5. Los valores actualizados
de sueldos y tarifas se aproximaran a mil, ya sea por exceso si la fraccién es igual o superior a 500 y por
defecto si la fraccién es menor de 500.

En caso que contratista e interventor verifiquen y certifiquen al Instituto Nacional de Vias que no es
necesario el pago por concepto de ajustes y/o que no es necesario utilizar la totalidad de los recursos
contemplados en el presupuesto oficial para el pago de ajustes, los recursos considerados en el
presupuesto para dicho pago, deberan ser invertidos en ejecucion de obra, dado el caso, contratista e
interventor especificaran el tipo de actividad, cantidad y ubicaciéon de las obras a ejecutar con estos
recursos.

u) PROVISION PARA: AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE
LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS
REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y/O
ESTUDIOS CON FINES DE SUSTRACCION DE RESERVA FORESTAL

La presente provision corresponde a los recursos asignados dentro del contrato de obra para atender de
manera oportuna las necesidades técnicas que surjan durante la ejecucion, en relacién con la revision,
ajuste, actualizacién, modificacion o complementacién de los estudios y disefos existentes, asi como la
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elaboracién de célculos estructurales adicionales requeridos para garantizar la funcionalidad, estabilidad,
seguridad y durabilidad de la infraestructura vial objeto del contrato.

Dicha provision se constituye como una partida destinada a cubrir los costos asociados con la validaciéon
de las condiciones técnicas iniciales, la incorporacion de nuevos criterios normativos o reglamentarios, la
optimizacion de soluciones de disefio, y la implementacion de los ajustes que resulten necesarios de
acuerdo con las condiciones geotécnicas, hidraulicas, estructurales, ambientales o de transito, entre
otras; que se identifiquen durante la ejecucion de las obras. Incluye igualmente la posibilidad de realizar
redimensionamientos de secciones de pavimento, obras de drenaje, estructuras de contencion y demas
componentes viales que, por condiciones técnicas no previstas en los disefios iniciales, requieran
modificaciones que garanticen la estabilidad y el correcto desempefio del proyecto.

La utilizacién de esta provision debera estar soportada en estudios, memorias de calculo, planos y
especificaciones técnicas elaboradas por profesionales competentes, con la debida aprobacion de la
interventoria y la entidad contratante, en estricto cumplimiento de la normatividad técnica vigente y de las
condiciones contractuales.

El valor de la provision incluye todos los costos directos e indirectos relacionados con las actividades
mencionadas, asi como los impuestos, tasas, contribuciones y en particular el Impuesto al Valor
Agregado (IVA), constituyéndose en una suma global que hace parte integral del presupuesto oficial y
del contrato de obra.

FORMA DE PAGO DE LA PROVISION

El pago correspondiente a la provisiéon para la revision, ajuste y/o actualizacion y/o modificacion y/o
complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracién del calculo de la estructura del pavimento y/o
célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la infraestructura vial se
efectuara de la siguiente manera:

a. Modalidad de pago contra ejecucion justificada

e La provisidon no se reconocera de manera anticipada ni como suma global automatica, sino
unicamente en la medida en que se haga necesaria su utilizacion durante la ejecucién del
contrato.

e Cada desembolso estara condicionado a la presentacion de los entregables técnicos
correspondientes (estudios, disefios ajustados, memorias de calculo, planos, informes de
validacion técnica, etc.) debidamente revisados y aprobados por la Interventoria y la Entidad
Contratante.

b. Soporte de pago

Para cada pago se debera contar con:

Solicitud formal del Contratista.

Acta de aprobacién de los productos por parte de la Interventoria.

Concepto favorable de la Entidad Contratante sobre la pertinencia de la utilizacion de la provision.
Relacién de actividades desarrolladas, discriminando tiempos y/o dedicaciones, profesionales
involucrados y demas costos asociados.

oow>

NOTA 1: Lo anterior sin perjuicio de las disposiciones establecidas en el Manual de Interventoria vigente.

c. Periodicidad y porcentaje de pago
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e El pago se efectuara en el acta de obra mensual correspondiente, en proporcién al avance real
de las actividades de revision, ajuste, actualizacion o calculo efectuadas en dicho periodo, previa
aprobacion por parte del interventor.

e El valor maximo a reconocer correspondera al monto total asignado en el contrato para la
provisién, incluyendo IVA.

d. Liquidacion final

e En la liquidacion del contrato, la Entidad Contratante verificara el monto efectivamente utilizado
de la provision.

e En caso de no requerirse la totalidad o parte de la provisién, el saldo no ejecutado no sera objeto
de pago al Contratista y se entendera como un ahorro para el proyecto, el cual debera adicionarse
a cualquiera de las demas provisiones contempladas en el presupuesto oficial

e. El pago correspondiente a los estudios para el trdmite de sustraccién de reserva forestal,
de acuerdo con las cotizaciones y la aprobacién de la Interventoria, se efectuara
conforme a los siguientes hitos y porcentajes sobre el valor total aprobado para dicha
actividad:

o Primer pago (40%): Con la entrega y aprobacion por parte de la interventoria, de los estudios
técnicos requeridos para la gestion del tramite de sustraccion de reserva forestal.

e Segundo pago (35%): Una vez se haya efectuado la radicacion formal del trémite de sustraccion
ante la Autoridad Ambiental Competente (AAC), previa a la aprobacién de interventoria,
verificacion y conformidad de la entidad.

o Tercer pago (15%): Posterior a la atencion y subsanacién de las observaciones emitidas por la
Autoridad Ambiental Competente (AAC) durante el proceso de evaluacion del tramite.

o Pago final (10%): Una vez se obtenga el acto administrativo emitido por la Autoridad Ambiental
Competente (AAC) que resuelva favorablemente la solicitud de sustraccién de reserva forestal.

Nota: La elaboracién de los estudios para la solicitud de la sustraccién de la reserva forestal debera
atender los términos de referencia y los lineamientos del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible,
por tanto, el valor estimado en la bolsa de estudios especificamente para los fines de sustraccién debera
incluir los estudios, monitoreos y demas documentos asociados, igualmente, es importante aclarar que
el valor para el pago de los profesionales y especialistas requeridos para el estudio se incluye en el rubro
de administracion, por tanto, no sera objeto de pago de la bolsa de estudios.

Se aclara que los documentos o componentes ya contemplados dentro de los disefios técnicos no seran
objeto de pago adicional, con el fin de evitar la doble remuneracion por actividades o productos que ya
hacen parte del alcance contractual definido, la interventoria sera la encargada de verificar y evitar un
doble pago.

v) APLICACION DE METODOLOGIA BIM

La metodologia Building Information Modeling (Modelado de Informacién para la Construccion), conforme
a lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC-ISO 19650- 1:2021, se define como el “uso de
una representacion digital compartida de un activo construido para facilitar los procesos de disefio,
construccidon y operaciéon, y proporcionar una base confiable para la toma de decisiones”. En
concordancia con dicha definicion, debe entenderse que una representacion digital corresponde a un
modelo inteligente que genera datos utiles para la gestion integral del activo durante todo su ciclo de vida,
a través de una plataforma en la nube que permita su adecuada visualizaciéon, seguimiento y
administracion.
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En atencion a lo dispuesto en la Estrategia Nacional BIM 2020-2026, cuyo objetivo consiste en que el
100% de los proyectos publicos financiados con recursos del Gobierno Nacional adopten BIM, y en
cumplimiento de lo establecido en la Resolucién numero 20243040050505 del 17 de octubre de 2024,
mediante la cual se adopta formalmente la Metodologia BIM en el sector transporte, la implementacion
de dicha metodologia se contempla de manera obligatoria en el marco del presente contrato.

El CONTRATISTA debera realizar bajo la metodologia BIM dentro del alcance del contrato, la creacion,
elaboracién, modelacion, actualizacién, modificacion o maduracion de la representacion digital del objeto
contractual, gestionando la informacion geométrica (grafica) y alfanumérica (no grafica) que permita de
forma interoperable y colaborativa en un CDE, representar y extraer de él, la informacién necesaria para
cumplir con los entregables y/o usos y/u obligaciones y/o requerimientos establecidos en los documentos
del proceso.

El CONTRATISTA debera realizar (a través de la metodologia BIM) de conformidad con los entregables
y usos BIM definidos por el INSTITUTO, el Plan de Ejecucién BIM (BEP, por sus siglas en inglés)
respondiendo a este Requerimiento Técnico de Informacién BIM (EIR). Dicho documento debe establecer
coémo se implementara la metodologia BIM en el contrato, especificando todos los aspectos necesarios
para cumplir con la solicitud contractual del INSTITUTO, garantizando que se alcancen los objetivos y se
cumplan las especificaciones técnicas. Asi, se asegura el cumplimiento de los usos BIM exigidos,
coordinando las diferentes especialidades, evitando interferencias previo a la etapa de obra, facilitando
el seguimiento y control tanto del contrato como del proyecto mediante un conjunto de representaciones
digitales.

El modelado del proyecto, asi como el modelo récord del activo de infraestructura, se realiza mediante
software especializado, utilizando un flujo de trabajo colaborativo asincrénico o sincrénico en un entorno
comun de datos (CDE) adecuado para asegurar el correcto flujo de informacién. Todos los modelos deben
ser compatibles y entregados en formatos nativos y abiertos, generando los entregables segun los usos
exigidos, garantizando un intercambio de informacion eficaz y la interoperabilidad de todos los productos,
cumpliendo con los estados de la informacién segun la NTC-1SO-19650.

e Laimplementacion de BIM en el proyecto debe estar alineada a los requerimientos de informacién
definidos en los volumenes o estudios de cada una de las especialidades solicitadas en el
contrato.

e El alcance BIM del proyecto incluye:

o Generar modelos de topografia y de sitio, modelando como minimo los elementos intervenidos y
aquellos de afectacién inmediata.

e Generar modelos técnicos basados en la topografia del sitio, que cuenten con informacién
geomeétrica y alfanumérica, asi como vincular cronogramas (4D) y costos (5D), y demas usos
solicitados por el INSTITUTO, que permita desarrollar analisis de ingenieria y faciliten la toma de
decisiones.

o Resolver la mayor cantidad de interferencias en las etapas de estudios y disefios para evitar
costos no previstos en la ejecucion.

e Garantizar el correcto flujo de informacién durante todo el ciclo de vida del proyecto hasta la
operacion del activo.

Obtener un modelo récord que permita la gestion del activo.
Obtener informacion interoperable que perdure que permita la gerencia desde el Invias.

El CONTRATISTA seleccionado debera ejecutar todas las labores necesarias para entregar al Invias los
estudios que comprenden los volumenes establecidos en los requerimientos técnicos, de acuerdo con lo
establecido el Estudio Técnico - Apéndice BIM (EIR, por sus siglas en inglés), que define el intercambio
de informacion bajo la metodologia y los parametros para la coordinacion de modelos utilizando esta
metodologia.
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w) DANOS O RETARDOS DEBIDOS A FUERZA MAYOR

El contratista quedara exento de toda responsabilidad por cualquier dafio o dilacion de las obras durante
la ejecucion del contrato, pero sin derecho a indemnizaciones, cuando se concluya por parte del Instituto
que tales hechos son el resultado de caso fortuito o fuerza mayor, debidamente comprobados, caso en
el cual los gastos que demanden las reconstrucciones o reparaciones de las obras afectadas seran por
cuenta del Instituto, siempre que el contratista haya dado aviso al Instituto de la ocurrencia de tales
hechos, y que la evaluacion de los mismos, las causas que los motivaron y la diligencia con que el
contratista actué ante ellos se haya hecho constar, dentro de los diez (10) dias calendario siguientes a la
fecha en que cesen dichas causas, en actas suscritas por el interventor y el contratista las cuales
requeriran el concepto favorable de la Subdireccion de Gestién Integral de Carreteras Nacionales y de la
Direccién Juridica del Instituto.

Todas las obras adicionales originadas por caso fortuito o fuerza mayor deberan ser consignadas en acta.
El contratista debera asumir los sobrecostos resultantes, tales como los correspondientes a lucro cesante
y pérdida de materiales, equipos y otros elementos de su propiedad. En el evento en que el Instituto
concluya que el caso no fue fortuito o de fuerza mayor, correran, ademas, por cuenta del contratista todas
las reparaciones, reconstrucciones e indemnizaciones a que haya lugar. El caso fortuito o la fuerza mayor
constituyen causal de suspension del plazo del contrato.

x) INCUMPLIMIENTO DE LO ORDENADO

Si el contratista rehlsa o descuida cumplir cualquier orden escrita del interventor, éste le notificara por
escrito sobre el incumplimiento de dicha orden, sefialando especificamente las omisiones o infracciones
y exigiendo su cumplimiento. Si esta notificacion no surte ningun efecto dentro de un plazo de ocho (8)
dias habiles, el interventor comunicara dicha situacion, por escrito, al Instituto para que este tome las
medidas que considere necesarias. En razén a lo anterior, las consecuencias que se deriven para la obra
o terceros seran asumidas integralmente por el contratista. El contratista debera acatar las 6rdenes que
le imparta por escrito la interventoria; no obstante, si no estuviese de acuerdo con las mismas asi debera
manifestarlo por escrito al interventor, antes de proceder a ejecutarlas; en caso contrario, respondera
solidariamente con el interventor si del cumplimiento de dichas 6rdenes se derivaran perjuicios para el
Instituto.

y) MITIGACION DE IMPACTOS CONTRACTUALES

Como regla general, las situaciones que ameriten un estudio por parte del Interventor, el Contratista y el
Instituto, por no llegar a un acuerdo entre Contratista e Interventoria, relacionadas circunstancias que
surjan frente a la ejecucion, supervision, control y direccién de los trabajos, seran tratadas inicialmente
en los comités técnicos dirigidos por el Director Territorial del INVIAS y/o Supervisién del Contrato de
Interventoria, en caso de no llegar a un acuerdo estas seran sometidas a consideracion del Jefe de la
Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area correspondiente. En caso de no lograrse un acuerdo, la decisién
definitiva sera adoptada por el Director de Ejecucion y Operacion.

e Supervisor del Contrato.

Una vez el supervisor de interventoria ponga en conocimiento la controversia, con los respectivos
conceptos técnicos, juridicos, financieros y demas que correspondan, dentro de los cuales debera existir
el pronunciamiento de la Interventoria a la Supervision del Contrato sobre la situaciéon objeto de
controversia entre las partes, éste debera analizar a profundidad el tema con el fin de emitir un
pronunciamiento donde plasme su posicion respecto de la posible controversia presentada.
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o Jefe Unidad Ejecutora y/o jefe de Area.

Una vez el Supervisor del Contrato de Interventoria ponga en conocimiento del Jefe Unidad Ejecutora, la
situacion objeto de controversia entre las partes, éste debera analizar a profundidad el tema con el fin de
emitir un pronunciamiento donde plasme su posicion respecto de la posible controversia presentada.

e Decision Definitiva

Consecuente a lo anterior, y una vez agotada la discusion respecto de las controversias surgidas con
ocasion de la suscripcion y ejecucion del contrato, sin que se haya logrado una solucién definitiva, la
supervision del contrato, la interventoria del contratista de obra, el Jefe de la Unidad Ejecutora y/o el Jefe
del Area respectiva encargada del proyecto procederan a elaborar los soportes documentales
correspondientes, con el objeto que el Director de Ejecucion y operacion tome la decision definitiva

Una vez cumplido lo anterior, se podra proceder conforme a lo establecido en el numeral 7.1 “Soluciéon
de controversias derivadas de los procesos de contratacion” del Manual de Contratacion vigente del
Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

z) REUNION MENSUAL DE SEGUIMIENTO

Mensualmente deberan celebrarse reuniones con participacion del director de la obra, el Ingeniero
residente de la obra, el director de la Interventoria, el ingeniero residente de la Interventoria, el Director
de la respectiva Territorial del INSTITUTO y el Supervisor del contrato de interventoria, sin perjuicio de
que participen otros empleados de las diferentes areas del Instituto. De cada una de estas reuniones se
levantara un acta, la cual sera mantenida en custodia por la Direccién Territorial del INSTITUTO.

aa) DERECHO DEL INSTITUTO A USAR PARTES DE LA OBRA.

El Instituto podra tomar posesion de cualquiera de las partes de la obra, terminada o no, y usarla; de
dicha posesion se levantara un acta. Si por este uso prematuro se aumentan los costos o el plazo del
contrato, el contratista sometera este hecho a consideracion del Instituto. El uso de las partes de la obra
por el Instituto no implica el recibo de ellas, ni releva al contratista de ninguna de sus obligaciones.

Cualquier bien de interés histdrico, de otra naturaleza o de gran valor que se descubra en la zona de las
obras sera de propiedad de la Nacion Colombiana. El contratista debera notificar al Instituto acerca del
descubrimiento y seguir las instrucciones que éste imparta.

bb) PUBLICACIONES E INFORMACIONES

El Instituto se reserva el derecho de hacer las publicaciones e informaciones que a bien tenga sobre las
obras, equipo, sistemas constructivos y demas relacionados con las obras.

cc) LIMPIEZA GENERAL Y RESTAURACION

A la terminacion de la obra, el contratista removera de los alrededores de ellas las instalaciones,
edificaciones, escombros, materiales sin uso y materiales similares que le pertenezcan o que se hayan
usado bajo su direccion.

El contratista realizara las gestiones necesarias para que en caso tal, los materiales producto de esta
limpieza puedan ser utilizados por miembros de la comunidad.
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Una vez realizada la limpieza, se restauraran las areas utilizadas, realizando como minimo
revegetalizacion, control de erosiéon y acabado de rellenos sanitarios de tal forma que estas zonas queden
en similares o mejores condiciones que las encontradas inicialmente.

dd) VISITA PRELIMINAR - ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DE LAS OBRAS

Con una antelacién minima de treinta (30) dias calendario a la fecha de vencimiento del plazo contractual,
la interventoria debe realizar visita conjunta con el contratista y el supervisor del contrato de interventoria
al sitio de las obras, con el fin de inspeccionar el estado de las mismas y acordar las acciones correctivas
a que haya lugar para su posterior entrega y recibo definitivo. Cuando el contrato tenga un plazo inferior
a seis meses la visita previa se realiza con una antelacion minima de quince (15) dias calendario a la
fecha de vencimiento del plazo contractual.

Una vez vencido el plazo de ejecucion o terminado el contrato por cualquier causa, se procedera al recibo
definitivo de las obras objeto del contrato.

A la terminacion del plazo contractual por cualquier causa, mediante citacién escrita realizada por la
interventoria se llevara a cabo la entrega y recibo definitivo de las obras mediante “acta de entrega y
recibo definitivo de obra”. Si las observaciones y compromisos descritos en el acta de visita previa no son
atendidos por parte del contratista, se procedera a efectuar el recibo definitivo de las obras en el estado
en que se encuentren, circunstancia que dara lugar a la aplicacién de los procedimientos administrativos
sancionatorios correspondientes y a la cuantificacion de las fallas no corregidas, las cuales seran
descontadas o no recibidas por el interventor, segun el caso.

Si el contratista se negare a suscribir el acta de entrega y recibo definitivo de obra, el interventor
procedera en todo caso a suscribirla, dejando constancia de la citacion al contratista y de la negativa de
éste para su suscripcion.

La visita previa y la entrega y recibo definitivo de las obras se efectuaran de conformidad con lo previsto
en el manual de interventoria vigente o aquel que lo modifique o sustituya.

ee) CONSTANCIA DE CIERRE DEL EXPEDIENTE

Una vez vencidas las garantias de estabilidad de las obras, calidad de estudios y disefios segun el caso
y calidad del servicio de interventoria, el Jefe de la Unidad Ejecutora expedira la constancia de cierre del
expediente del proceso de contratacion y la remitird a la dependencia encargada del archivo de contratos
para su correspondiente archivo.

ff) IMPLEMENTACION DE PROGRAMA VINCULACION MADRES CABEZA DE FAMILIA Y/O
VICTIMAS

El contratista para la ejecucion del contrato se compromete a la vincular de madres cabeza de familia y/o
victimas de la siguiente manera:

MADRES CABEZA DE FAMILIA: El Paragrafo del Articulo Primero de la Ley 1232 de 2008, dispone: “La
condicion de Mujer Cabeza de Familia y la cesacion de la misma, desde el momento en que ocurra el
respectivo evento, debera ser declarada ante notario por cada una de ellas, expresando las
circunstancias basicas del respectivo caso y sin que por este concepto se causen emolumentos notariales
a su cargo”.

VICTIMAS: De conformidad con lo establecido en la Ley 1257 de 2008 y sus Decretos reglamentarios,
dicha condicion se acreditara de la siguiente manera:
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a). Violencia comprobada: Para efectos de la deduccién contemplada en el presente decreto se
entiende por violencia comprobada contra una mujer, aquellas situaciones que se verifiquen a través
de:

1. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia intrafamiliar cuya victima sea la mujer que esté o
sea contratada.

2. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia sexual cuya victima sea la mujer que esté o sea
contratada.

3. Sentencia condenatoria ejecutoriada por acoso sexual cuya victima sea la mujer que esté o sea
contratada.

4. Sentencia condenatoria ejecutoriada por lesiones personales cuya victima sea la mujer que esté o sea
contratada.

5. Sentencia ejecutoriada a través de la cual se demuestre que, por mal manejo del patrimonio familiar
por parte de su compafiero o conyuge, perdié bienes y/o valores que satisfacian las necesidades propias
y de los hijos.

6. Medida de proteccion y/o atencion, dictada por la autoridad competente a favor de la mujer que esté o
sea contratada, de acuerdo con la normatividad que regula la adopcién de tales medidas;

b). Constancia de violencia comprobada: Es el documento donde consta la decisién tomada por la
autoridad administrativa o judicial en la cual se reconoce a la mujer como victima de violencia de género,
de conformidad con las situaciones establecidas en el literal a) del presente articulo.

c). Empleador: Es la persona natural o juridica, obligada a presentar declaracion del impuesto sobre la
renta y complementarios, que emplee mediante contrato de trabajo a mujeres victimas de la violencia.

Nota: “Se les informa a los proponentes que de conformidad con el articulo 23 de la Ley 1257 de 2012,
reglamentado por el Decreto 2733 del mismo afio, que los empleadores que ocupen trabajadoras
mujeres victimas de la violencia comprobada, y que estén obligados a presentar declaracion de renta y
complementarios, tienen derecho a deducir de la renta el 200% del valor de los salarios y prestaciones
sociales pagados durante el afio o periodo gravable, desde que exista la relacién laboral, y hasta por un
periodo de tres afos.

gg) PROGRAMA DE REINTEGRACION

Para el cumplimiento del compromiso de vinculacion de personas objetivo de atencion de la Agencia para
la Reincorporacion y Normalizacién- ARN-, debera solicitar ante la citada entidad, de conformidad con
los perfiles requeridos para el desarrollo del objeto del contrato, informacioén e indicacion de las personas
que cumplen dicha solicitud.

El contratista debera presentar, certificacion de la Agencia para la Reincorporaciéon y Normalizacion en
la cual se certifique la existencia o no de personas en proceso de reintegracion disponibles para vincular
contractualmente en el momento en que sea requerido por el contratista. Cuando no exista personal
disponible, el contratista podra contratar el personal que requiera para la ejecucion del contrato de obra.
Lo anterior, con el fin de que el interventor pueda aprobar el inicio de la ejecucion del contrato.

Una vez inicie la ejecucion de la obra, el contratista debera presentar a la interventoria el personal en su
némina, en el cual consten el/los nombre/s completos de las personas en proceso de reintegracion,
reincorporacién y demas poblaciones atendidas por la ARN, contratadas para ejecutar esa labor; o
certificacion de la ARN en la que conste que no dispone de personas que cumplan con el perfil propuesto
para el desarrollo del contrato o interesados en el mismo; caso en el cual el contratista podra contratar
libremente el personal que requiera para la ejecucion del contrato.
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Una vez verificada la vinculacién contractual de las personas en procesos de reintegracion, y/o de
reincorporacion, estos solo podran ser reemplazados, en caso de ser necesario, por otro u otras personas
del proceso de reintegracion; excepto cuando ARN certifique por escrito, que no dispone de personas en
proceso de reintegracion y/o de reincorporacion que cumplan con el perfil propuesto para el desarrollo
del contrato o interesadas en el mismo; caso en el cual el contratista podra contratar libremente el
personal que requiera para efectuar el reemplazo respectivo.

hh) LINEAMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA VERDE VIAL LIVV

El contratista debera tener en cuenta los Lineamientos de infraestructura verde vial (LIVV), con el fin, de
que el proyecto aporte en el desarrollo sostenible e incorpore medidas de preservacién y mitigaciéon de
impactos durante la ejecucion de estos.

il GEORREFERENCIACION DE FRENTES DE OBRA.

El contratista debera georreferenciar los frentes de obra de acuerdo con el instructivo anexo a este
documento.

ji) SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Con respecto a gestion en salud y seguridad en el trabajo, el contratista debera dar cumplimiento a lo
establecido en el Decreto 1072 de 2015 Unico Reglamentario del Sector Trabajo y la resolucién 312 de
2019 expedida por el Ministerio del Trabajo, estandares minimos del sistema de gestion de la seguridad
y salud en el trabajo SG - SST y otras que correspondan segun las matrices de aspectos legales que
tengan vigentes en su SST.

En caso de que se regule una nueva emergencia, el contratista debera acatar la regulacién por el
Gobernacion Nacional.

El contratista, debera atender las regulaciones que, en materia de movilidad, orden publico y demas se
establezcan por parte del gobierno nacional y las entidades locales de las areas donde se desarrolle el
contrato.

kk) JORNADAS DE TRABAJO 24 HORAS DIARIAS 7 DIAS A LA SEMANA

Teniendo en cuenta lo establecido en el articulo 17 de la Ley 1682 de 2013, para la ejecucién de las
obras objeto del presente proceso de contratacién, se prevé la posible utilizacién de jornadas de trabajo
de tres turnos diarios (24 horas) siete (7) dias a la semana, en adelante 7 X 24, asi:

Cuando el contratista programe adelantar la ejecucién de la obra prevista en el programa de inversiones
aprobado vigente, para el plazo establecido en el capitulo 1 - informacién general, podra recurrir a las
jornadas de trabajo 7 x 24, para lo cual motivara la solicitud justificando su utilizacién y elaborara una
programacion con las metas fisicas detalladas e indicando el menor tiempo de ejecucién del contrato que
se pretende lograr con la implementacion de dichas jornadas, el cual sera sometido a la revision y
aprobacion del interventor, previamente a su presentacion al INVIAS para la autorizacién respectiva en
lo referente a la utilizacién de la bolsa presupuestal 7 x 24, caso en el cual el INSTITUTO pagara la
noémina del personal empleado en dichas jornadas con los recargos salariales a que haya lugar de
acuerdo con la legislacién laboral colombiana, del personal que efectivamente trabaje en estas jornadas,
debidamente controlado y certificado por la interventoria quien estara presencialmente al frente de los
trabajos que se realicen durante las mismas, pago que se efectuara con cargo a la bolsa 7 x 24 prevista
para este caso en el presupuesto oficial. Asi mismo, para este evento se acordara previamente entre el
contratista y el interventor el costo de la iluminacién que se requiera para llevar a cabo los trabajos,
cuando sea necesaria su utilizacion. En el evento de no lograrse el objetivo de obtener el menor tiempo
de ejecucion del contrato previsto con la implementacion de las jornadas de trabajo 7 x 24, no habra lugar
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a pago por su implementacion. Se podra generar por el contratista la implementacion de jornada 7 x 24
en periodos de prorroga siempre y cuando se cuente con el recurso para la provision.

Asi mismo también a criterio del interventor de acuerdo con las condiciones de las zonas donde se
desarrollan las obras y el periodo climatico, el interventor determinara la conveniencia de la aplicacion de
las jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias a la semana, de manera que se pueda lograr la
productividad esperada en dichas jornadas, para lo cual el interventor de manera escrita solicitara al
contratista la propuesta de trabajo 7 X 24 quien debera presentarla de manera obligatoria a consideracion
de la interventoria quien a su vez previa su aprobacion la presentara al supervisor del contrato de
interventoria de INVIAS, para su autorizacion.

Es importante sefalar que cuando se programe adelantar la ejecucion de la obra prevista en el programa
de inversiones aprobado vigente, para el plazo del contrato, debe tenerse en cuenta la apropiacion
presupuestal asignada a la vigencia fiscal en la cual se pretenda implementar la jornada laboral 7 x 24,
presupuesto que no podra ser excedido en ningun caso, es decir, no podra ejecutarse obra sin el amparo
presupuestal en la respectiva vigencia fiscal.

Es pertinente acotar que el INSTITUTO no aceptara recargos tarifarios por la utilizaciéon de la maquinaria
y equipo en las jornadas adicionales, ni cambio en los rendimientos previstos en los analisis de precios
unitarios, ni aprobara maquinaria y equipos especiales para ser utilizados en las jornadas 7 x 24.

Al finalizar el tiempo programado para la utilizaciéon de las jornadas 7 x 24, el Interventor hara una
evaluacion de los resultados de la utilizacion de estas, en términos de metas fisicas logradas Vs el costo
causado por su uso, a efectos de analizar la conveniencia de seguir implementando estas jornadas y
determinar el beneficio para el proyecto, a la luz de mayores avances en metas fisicas con miras a la
consecuente terminacion del proyecto antes de finalizar el plazo contractual. El interventor presentara al
INVIAS esta evaluacion con su recomendacion al respecto.

Durante el desarrollo del proyecto, en caso de que la bolsa presupuestal de las jornadas de trabajo 7 x
24 prevista en el presupuesto oficial se agote, se podran efectuar las modificaciones necesarias para
incrementarla, recurriendo a la partida de ajustes de precios unitarios, previa certificacion escrita del
interventor de reservar el valor de los ajustes suficientes para el resto de la ejecucién del contrato. Asi
mismo, los recursos de esta bolsa presupuestal que no se requieran podran utilizarse en otras
necesidades del proyecto, mediante las actas de modificacion correspondiente.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Con posterioridad a la suscripcion del contrato y previo a la iniciacion de las obras, el contratista debera
obtener copia de la informacién que exista del proyecto, en cuyo caso la revisara y tomara la que
considere necesaria para la ejecucion del mismo.

La informacién del proyecto solo podra ser utilizada por el contratista para los propésitos de este contrato.

El contratista debera mantener en el sitio de las obras un archivo de planos de construcciéon con las
ultimas revisiones vigentes y sera responsable por el empleo de estos planos en la construccion de las
obras, asi mismo, esté obligado a entregar el récord de los planos de la obra, en la fecha de suscripcion
del acta de recibo definitivo del contrato. (SEGUN APLIQUE)

Las obras se ejecutaran en un todo de acuerdo con los planos de construccién aprobados por el
Interventor, con las Normas de Ensayos de Materiales para Carreteras, las Especificaciones Generales
de Construccion de Carreteras y las especificaciones particulares del proyecto. (EN CASO DE QUE
APLIQUE)
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Cuando no se haga referencia a alguna norma especifica o en alguna eventualidad especial que impida
el cumplimiento de las normas del INSTITUTO, la obra y los elementos suministrados por el contratista
deberan cumplir los requisitos de las normas aplicables que se mencionan en el siguiente orden de
prioridades:

Instituto de Normas Técnicas ICONTEC
American Society for Testing and Materials ASTM
American Concrete Institute ACI
Portland Cement Association PCA

En caso de discrepancias entre las especificaciones, el contratista informara sobre ello al Interventor,
quien decidira conjuntamente con el INSTITUTO, sobre la prelacion entre estos documentos.

Las especificaciones técnicas particulares pueden complementar, sustituir o modificar, segun el caso, las
especificaciones generales de construccion, y prevalecen sobre las ultimas.

Si durante la ejecucion del contrato el Instituto considera necesario introducir cambios o modificaciones
de las obras a ejecutar y en las especificaciones, asi lo notificara al contratista, para que éste le manifieste
si acepta o no los cambios planteados, sustentando en cada caso las incidencias que dichos cambios
generen en la ejecucién del contrato.

El contratista debera pronunciarse por escrito dentro de los ocho (8) dias habiles siguientes a la fecha en
que el Instituto efectie la notificacion. El Instituto tomara la decision final sobre la ejecucién de las
modificaciones o la prescindencia de éstas y la comunicara por escrito al contratista dentro de un término
maximo de ocho (8) dias habiles siguientes a la fecha de recibo de la sustentacion del contratista;
mientras se produce la decisién final del Instituto, el contratista continuara la obra o la suspendera
temporalmente de acuerdo con las instrucciones que aquel le imparta.

Si fuere el contratista quien propusiere los cambios o modificaciones, el Instituto podra aceptarlos siempre
y cuando estos no impliquen mayores costos para el proyecto; si de la ejecucion de dichos cambios se
derivaren mayores costos estos seran asumidos por el contratista.

Si como consecuencia de las modificaciones hubiere lugar a la prérroga del plazo o a la adicién del valor
del contrato, el contratista y el Instituto firmaran el contrato adicional correspondiente o el acta de
modificacién de cantidades de obra a que hubiere lugar.

Los levantamientos topograficos necesarios para la ejecucion del proyecto seran hechos por el contratista
y se registraran en carteras adecuadas, una copia de las cuales debera ser entregada a la Interventoria
cuando ésta la solicite.

El contratista sera responsable por la proteccion, mantenimiento y reconstruccion de los puntos basicos
y de referencia de topografia.

Relacion de documentos técnicos que hacen parte del presente proceso:

e Apéndice B ESPECIFICACIONES Y NORMAS TECNICAS
e Apéndice D GESTION AMBIENTAL
¢ Apéndice E GESTION SOCIAL
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Apéndice F PREDIAL

Apéndice G SOSTENIBILIDAD

Apéndice BIM REQUERIMIENTO TECNICO BIM
Instructivo Georreferenciacion frentes de obra.

En constancia, se firma en Bogota D.C., el 24 de diciembre de 2025

Firmado digitalmente
por MOLANO
12 RODRIGUEZ WILLIAM

WILLIAM MOLANO RODRIGUEZ
SUBDIRECTOR DE VIAS REGIONALES (E)

Firmado
“ 0 ,C digitalmente por
g%yﬂ + MERCHAN CARRENO
SIRLEY DABEIBA

SIRLEY DABEIBA MERCHAN CARRENO
SUBDIRECTORA DE ESTRUCTURACION DE PROYECTOS (E)

Nombre Cargo/Dependencia Firma
o,
Elaboro Danilo Garcia Ingeniero civil/Subdireccion de Estructuraciéon de Proyectos Qg/ ¥
Elaboro . . . y y
Jorge Perez Ingeniero civil / Subdireccién de Estructuracion de Proyectos
Elaboro . - . L .
Damaris Bustos Huridico/Subdireccién de Estructuraciéon de Proyectos %
¥ ”"
Elaboré Harold Arley Garcia Prediales/Subdireccion de Estructuracion de Proyectos
Arévalo /LLG
Elaboré |sabel Garcia Ambiental/ Subdireccion de Estructuracion de Proyectos }—,M%\I}}—
Elaboré ) ) [Social/Subdireccion de Estructuracion de Proyectos
Elsis Paternina @ ]
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